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Yksityistien tieyksikointi -ohjeesta julkaistiin uusi versio vuonna 2023. Opinnayte-
tyon tavoitteena oli selvittaa syyt tieyksikointiohjeen uudistamiseen, kertoa, miten
tieyksikointiohje muuttui ja kerata toimitusinsindorien ja tieisannditsijoiden koke-
muksia uudistuneen ohjeen kayttdmisesta. Tavoitteena oli myds kyeta tarjoa-
maan jatkokehitysehdotuksia tieyksikdintiohjeen tulevia paivityksia varten. Opin-
naytetyo sisaltaa tietoa yksityisteiden ja tieyksikoinnin historiasta, joten muiden
tavoitteidensa ohessa se tarjoaa katsauksen tieyksikodinnin syntyyn.

Tama opinnaytetyo oli seka laadullinen etta maarallinen tutkimus. Laadullisuutta
iimensivat kaytetyt kirjalliset lahteet, joihin kuuluvat yksityistielaki, hallituksen esi-
tys kyseiseksi laiksi, tieyksikointiohjeet muutamalta eri vuosikymmenelta, aihee-
seen liittyva kirjallisuus ja asiantuntijahaastattelut. Osana opinnaytetyéta toteu-
tettu kyselytutkimus oli seka laadullinen etta maarallinen tutkimus. Tutkimuksen
kohderyhmana olivat uudistunutta ohjetta kayttaneet toimitusinsindorit ja tieisan-
naoitsijat. Tutkimuksen avulla saatiin mielipiteita, kayttokokemuksia ja tieyksikoin-
nin sujuvuutta koskevia tietoja.

Tieyksikointiohjetta tuli uudistaa, koska ennen uudistamistydn alkua toteutetussa
esiselvityksessa ohjeen kayttajat tahtoivat yksinkertaisempaa tieyksikointiohjetta.
Ohjeeseen tehtiin muutoksia sen saamiseksi yksinkertaisemmaksi. Samalla lii-
kennelajien nimityksia muutettiin. Suurimpia muutoksia edelliseen ohjeeseen ver-
rattuna olivat tuotantokeskuksen liikenteen laskemisen muuttaminen hehtaaripe-
rusteisen painoluvun kayttamisesta muuna liikenteena laskemiseen, metsaliiken-
teen kaantopaikkamallin kayttoonotto ja painolukujen nostaminen. Kyselytutki-
muksesta selvisi, etta toimitusinsindorit ja tieisannoitsijat ovat ottaneet muutokset
vastaan paaosin hyvin. He kokevat tieyksikointiohjeen aiempaa selkeammaksi ja
osittain myos tydaikaa saastavaksi. Ohjeen koetaan kuitenkin tehneen tuotanto-
keskuksen liikenteen tieyksikoinnista aiempaa tyolaampaa.

Avainsanat tienpito, tieyksikko, tieyksikointi, yksityistiet, yksityistie-
laki
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1 JOHDANTO

Yksityistiet ovat merkittava osa Suomen tieverkkoa ja niilla on suuri merkitys elin-
keinoelamalle. Niiden varrella asutaan, niiden varrella sijaitsee maatiloja ja muuta
yritystoimintaa ja niita pitkin paastaan lukuisiin luontokohteisiin. Eri teollisuuden-
alat hankkivat raaka-aineensa yksityisteiden vaikutusalueita. Lisaksi yksityistiet
takaavat paasyn rakentamaan ja huoltamaan esimerkiksi sahkoverkkoja, joten
niiden harteilla lepaa myds Suomen huoltovarmuus. Yksityisteiden hyva kunto ei
siis vain ilahduta niiden varsien asukkaita, vaan takaa myos raskaiden ajoneuvo-
jen mahdollisuudet kuljettaa taysia kuormia ja kulkea sujuvasti teilla. (Traficom
2024b.) Teiden saaminen hyvaan kuntoon ja hyvan kunnon yllapitaminen vaatii
tienpitoa, joka tarkoittaa tien rakentamista ja kunnossapitoa. Tien rakentamiseksi
luetaan taysin uuden tien rakentamisen lisaksi olemassa olevan tien siirtdminen
tai muu parantaminen. Tien kunnossapito sisaltaa toimenpiteet, joilla tie saadaan
pysymaan tarkoituksenmukaisessa kunnossa. (YksTL § 1:3.10-1:3.12.) Yksityis-
teilla tienpitovelvollisia ovat tieosakkaat (YksTL § 4:34, § 7:83, § 7:84).

Tienpitovelvollisuus maaraytyy tieosakkaiden kesken tieyksikdiden perusteella.
Tieyksikointi on tieyksikdiden laskentaa tieosakkaille. Tieyksikdinnissa arvioi-
daan tien tieosakkaalle tuottamaa hyotya, joka kyetaan maarittelemaan tieosak-
kaan tien kaytdon maaran ja laadun perusteella. (YksTL § 4:35.) Tieyksikdinti on
luonteeltaan arviointia, jonka tueksi Yksityistien tieyksikointi -ohje antaa ohjeita ja
valmiita painolukuja. Jokainen yksityistie on omanlaisensa, ja siksi ohje on tarkoi-
tettu sovellettaviksi. Tarkeinta tieyksikdinnissa on saada tieosakkaiden tieyksikot

oikeaan suhteeseen keskenaan. (Maanmittauslaitos 2023, 6.)

Taman opinnaytetydn aiheena on vuonna 2023 uudistunut tieyksikdintiohje ja uu-
distuksen vastaanotto. Aihevalinta syntyi, kun lehtori Sami Porsanger tarjosi mi-
nulle eraan tiekunnan pyytaman tieyksikkolaskelman laadintaa ja han ehdotti sa-
malla tieyksikointiohjeeseen liittyvaa opinnaytetyota. Kiinnostuin tieyksikointioh-
jeesta ja sen uudistuksessa tapahtuneista muutoksista. Tieyksikdintiohjeeseen
perehtyessani havaitsin tuotantokeskuksen liikenteen laskennan muuttuneen
edellisesta ohjeesta paljon. Havaintoni sai minut pohtimaan, mita mielta tieyksi-

kointiohjeen kayttajat ovat uudistuksesta. Tasta syntyi ajatus laatia kyselytutki-



mus keraamaan ohjeen kayttajien kokemuksia uudistuksesta. Samalla aloin miet-
tia, milloin tieyksikointia on alettu tehda ja millaisia ensimmaiset tieyksikointioh-

jeet ovat olleet.

Tutkimuskysymysten pohdinnan taustatueksi etsin tietoa tieyksikoinnista ja aiem-
mista tieyksikointiohjeista ja kysyin tutkimuskysymysehdotuksia Maanmittauslai-
toksella tydskentelevilta toimitusinsindoreilta. Omia ajatuksiani ja kyselytutkimus-

ehdotuksia tutkittuani ja yhdisteltyani paadyin seuraaviin tutkimuskysymyksiin:
e Miten ja miksi tieyksikéintiohjetta tuli uudistaa?
e Mitka ovat uudistuksen suurimmat muutokset?
e Miten uudistus on otettu vastaan?
e Miten uudistunut ohje on vaikuttanut tieyksikointiin ja kaytannon tyohon?

Opinnaytetyon paatavoitteena on selvittaa, miten tieyksikointiohjeen uudistus on-
nistui ja miten ohjetta voitaisiin kehittaa jatkossa, jotta tieyksikointi olisi sujuvam-
paa niin tieyksikoinnin laatijan kuin tieosakkaankin kannalta. Tavoitteeseen liitty-
vat tarkeimmat tutkimuskysymykset koskevat uudistuksen vastaanottamista ja
vaikutuksia tieyksikointiin. Tavoitteen saavuttamisessa ja tutkimuskysymyksiin
vastaamisessa auttaa osana opinnaytetyota toteutettu kyselytutkimus, joka ker-
too tieyksikdintiohjeen kayttajien kokemuksia uudistuneesta ohjeesta ja antaa jat-
kokehitysehdotuksia tuleviin tieyksikointiohjeen paivityksiin. Opinnaytetyon ta-
voitteena on my0s avata seka ohjeen uudistamisen taustoja etta uudistuksessa
tapahtuneita muutoksia. Se toimii tietopakettina tieyksikdinnista antaen samalla
lukijalle katsauksen tieyksikdinnin ja tieoikeuksien synnyn historiaan. Opinnayte-
tydsta on hyotya niin tieyksikdinnista ja sen historiasta kiinnostuneille opiskele-
ville ja valmiille maanmittareille kuin myds Maanmittauslaitokselle jatkokehityseh-

dotuksia saavana Yksityistien tieyksikointi -ohjeen tuottajana.

Opinnaytetydn rakenne voidaan jakaa sisalléllisesti kolmeen padosioon: teo-
riaosioon, tieyksikointiohjeen uudistuksen lapikayntiin ja kyselytutkimuksen kasit-
telyyn. Teoriaosiossa keskitytdan ensin yksityisteihin ja tienpitoon yleisella ta-
solla, mika antaa lukijalle katsauksen yksityistieasioihin yksityistielain avulla. Sen
jalkeen vyksityisteiden ja tieyksikoinnin historiaan paneudutaan Kkirjallisuuden



kautta. Yksityisteiden historiassa kasitellaan vain kaupunkialueiden ulkopuolella
sijaitsevia yksityisteita. Tieyksikointiohjeen uudistusta kasittelevassa paaluvussa
kaydaan lapi tieyksikoinnin yleisia perusteita, syvennytaan tassa ja aiemmissa
uudistuksissa tapahtuneisiin muutoksiin ja esitetdan muutamia tieyksikkolaskel-
maesimerkkeja. Kyselytutkimusosiossa kaydaan lapi kyselytutkimuksen vastauk-
sia. JohtopaatOkset nivovat opinnaytetyon antia yhteen ja pohdintaosiossa teh-

daan yhteenveto opinnaytetyon tuloksista.
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2 YKSITYISTIET JATIENPITO

Suomen tieverkon pituus on noin 454 000 kilometria, josta yksityisteitd on
350 000 kilometria, kuntien yllapitamia katuverkkoja on 26 000 kilometria ja val-
tion yllapitamia maanteita on 78 000 kilometria (Vaylavirasto 2024). Yksityistei-
den osuus Suomen tieverkosta on siis yli 75 prosenttia. Yksityistiet voidaan jakaa
kolmeen tyyppiin: toimituksissa, kuten yksityistietoimituksissa tai maantietoimi-
tuksissa, perustettaviin toimitusteihin, maanomistajien keskinaisilla sopimuksilla
syntyviin sopimusteihin ja kiinteistojen omiin teihin, joita vain kiinteiston omistaja
on oikeutettu kayttamaan (Hamalainen 2019, 9). Yksityistielain mukaan yksityis-
tiet ovat teita, joihin on perustettu tieoikeus ainakin yhdelle kiinteistolle (YksTL §
1:3.1). Siten yksityistielakia sovelletaan vain toimitusteihin ja joiltakin erikseen
saadettaviltd osin myds sopimusteihin (YksTL § 1:2.3). Yksityistielakia sovelle-
taan kuitenkin myos muiden lakien kuin yksityistielain saanndsten pohjalta perus-
tettuihin teihin, jos tiet katsotaan yksityisteiksi (HE 147/2017, 40; YksTL § 1:2.2).
Aikaisemmista laeista I0ydettavissa olevia yksityisteita ovat esimerkiksi vuoden
1927 tilustielain (1927/167) mukaan perustetut yksityistiet, kunnan-, kyla- ja asu-
tustiet, jotka eivat ole muuttuneet lain yleisista teista (1954/243) nojalla paikallis-
teiksi, seka ennen vuoden 1963 alussa voimaan tulleen yksityistielain (1962/358)
voimaantuloa sovitut sopimustiet (TMK 2024, 9-10). Yksityisteiksi katsotaan
myOs esimerkiksi maantie- tai ratatoimituksissa yksityistiejarjestelyin syntyneet
tiet (HE 147/2017, 40).

On olemassa tiekunnallisia ja jarjestaytymattomia yksityisteitd. Tiekunnalliselle
tielle on perustettu joko yksityistietoimituksessa, tiekunnan perustamiskokouk-
sessa tai aiemman yksityistielain perusteella kunnan tielautakunnassa tieosak-
kaista koostuva tiekunta, joka hallinnoi yksityistieta ja huolehtii sen tienpidosta
(YksTL § 5:48, § 5:49; laki yksityisista teista 1962/358 § 6:52.6). Jos tiekuntaa ei
ole perustettu, kyse on jarjestaytymattomasta yksityistiesta. Jarjestaytymattoman
tien hallinnosta huolehtivat tieosakkaat (YksTL § 5:48). Yksityisteiden tienpito ta-
pahtuu tieosakkaiden eli yksityistiehen tieoikeuden saaneiden kesken (YksTL §
5:34).

TieyksikkOlaskelmassa vahvistettavat tieyksikot maarittavat tienpitovelvollisuu-
den jakautumisen tieosakkaiden kesken. Tieyksikoista ja tieyksikkolaskelmasta
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muutoksineen paatetaan yksityistietoimituksessa, tiekunnan kokouksessa tai tie-
osakkaiden kesken, jos tiekuntaa ei ole perustettu. Tieyksikoiden laskeminen pe-
rustuu tien tieosakkaalle tuottamaan hyotyyn, jota arvioidaan tien kayton maaran
ja laadun perusteella koko yksityistien pituudelta. Lisaksi huomioidaan tieosak-
kaan mahdollisen elinkeinon harjoittamisen aiheuttama liikenne. Tieyksikoiden
laskennassa otetaan huomioon tien kayttd kyseisella hetkella, mutta myos tule-
vaisuudessa. Tienkayton muuttuessa tieosakkaan pitaa ilmoittaa muutoksesta
tiekunnan toimielimelle tai jarjestaytymattomalla tiella muille tieosakkaille. Muutos
voi olla esimerkiksi kiinteiston kayttotarkoituksen muuttumista tai kiinteistokau-
pasta johtuvaa. (YKsTL § 4:35.) Vaikka olennaisia muutoksia ei olisi tapahtunut-
kaan, tieosakkaalla on oikeus vaatia tieyksikkolaskelman laatimista uudelleen,

jos tieyksikkolaskelma on ollut voimassa ainakin viisi vuotta (YksTL § 4:36).

Tieyksikot ovat tiemaksujen maaraytymisen perusta. Tieosakkailta perittavilla tie-
maksuilla katetaan tien kunnossapidon kustannukset. Tiekunta maaraa tiemak-
sut maksuunpanoluettelolla, jossa perittavat tiemaksut jaetaan tieosakkaille tieyk-
sikdiden suhteessa (YksTL § 4:41). Ellei tiekuntaa ole, tieosakkaat paattavat tie-
maksuista (YksTL § 4:41.4). Tiekunnassa tai yksityistietoimituksessa on voitu
paattaa tiemaksuun sisaltyvasta perusmaksusta, joka on kaikille tieosakkaille sa-
mansuuruinen. Perusmaksu on tarkoitettu kattamaan tiekunnan toiminnasta ai-
heutuvat hallinnolliset kulut. Muilla kuin tieosakkailla on mahdollisuus saada lupa
tien kayttamiseen tiekunnalta tai tieosakkailta (YksTL § 3:28). Korvauksena tien
kayttamisesta maksetaan kayttomaksua, jonka suuruus maaraytyy kohtuullisuus
huomioiden kuin samanlaisesta tien kaytosta tieosakkaalle maaraytyva tiemaksu,
jonka lisaksi huomioidaan mahdollisesti koituva tien kunnossapitokustannusten
kasvaminen. Kuten tiemaksun kohdalla, tiekunnan kokouksessa tai yksityistietoi-
mituksessa on voitu paattaa perusmaksun sisaltyvan myos kayttomaksuun. Pe-
rusmaksu on samansuuruinen seka tieosakkailla etta kayttomaksun kautta kul-
kuluvan saaneilla. Kayttbmaksua on muutettava asianosaisen sita vaatiessa, jos
sen maaraamisperusteet ovat olennaisesti muuttuneet. Metsateilla tienpitoa voi-
daan rahoittaa tiemaksujen sijaan kayttomaksuilla, jotka velotaan tieta kaytta-
neiltd. Syyna tiemaksuista poikkeamismahdollisuuteen ainoastaan metsatalou-
den kuljetuksia palvelevilla teillda on kuljetusten jakautuminen epatasaisesti eri

kiinteistdjen kesken metsien erilaisten kasvuvaiheiden vuoksi (HE 147/2017, 67—
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68). Kayttomaksun maaraamisperusteet on vahvistettava huomioiden tien kayton
vaikutus kunnossapitokustannuksiin. (YksTL § 4:37-39.)

Jos tiekunta tai tieosakkaat saavat valtiolta tai kunnalta avustusta tien kunnossa-
pitoon, tiella kulkemista ei saa rajoittaa tai tietd sulkea avustuksen koskemana
ajanjaksona. Jos avustusta on saatu tien rakentamiseen, tien kayttda ei saa ra-
joittaa tai tieta sulkea kymmeneen vuoteen viimeisen avustuseran nostamisesta.
Ulkopuolisten aiheuttaman liikenteen aiheuttaessa huomattavaa haittaa kiinteis-
ton omistajalle tai liikenneturvallisuudelle on kuitenkin kunnan suostumuksella
mahdollista kieltdd ulkopuolisten liikenndinti tiella joko kiellolla, rajoituksella tai
sulkemalla tie. Kunta tarvitsee ennen suostumuksensa antamista lausunnon alu-

een elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta. (YksTL § 7:85.)

Tiekunta tai tieosakkaat voivat rajoittaa tien kayttéa ulkopuolisilta, jos yksityistie
ei saa kunnossapitoavustusta valtiolta tai kunnalta. Kiellosta tai rajoituksesta tu-
lee asettaa asianmukainen liikennemerkki tai muu ohjauslaite tien varteen. Jos
tielle asetetaan sulkulaite, sulkulaitteen asettajan tulee huolehtia, etta jokaisen
tieosakkaan on mahdollista kayttaa yksityistieta sulkulaitteesta huolimatta toisin
kuin kuvion 1 tapauksessa on menetelty. Tieosakas ei kuitenkaan saa asettaa

sulkulaitetta kiinteistonsa alueella kulkevalle yksityistielle, jos siihen ei ole tie-

osakkaiden tai tiekunnallisella tiella tiekunnan lupaa eika lupaa ole annettu myos-
kaan yksityistietoimituksessa. (YksTL § 3:29.)

Kuvio 1. Erilaisia yksityistien kayton estavia luvattomia sulkulaitteita yksityistiella
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3 YKSITYISTEIDEN JA TIEYKSIKOINNIN HISTORIAA

Suomen yksityisteiden ilman sopimusta perustettujen tierasitteiden saanndosto
pohjautuu roomalaiseen ja germaaniseen oikeuteen. Roomalaisessa oikeudessa
oli noin vuonna 450 eKr. alettu erottaa omistusoikeus toisen esineeseen kuulu-
vista oikeuksista. Siita huolimatta kiinteistojen rajojen katsottiin olevan pyhia eika
toisen omistaman kiinteiston alueelle saanut tehda tieta ilman sopimusta. liman
sopimusta tieoikeuden saamisen kehittyminen pohjautuu roomalaisessa oikeu-
dessa tunnettuihin hautateihin, joita perustettiin maatilojen myynnissa sen piha-
piirissa sijaitsevalle omaisten haudalle kulkemiseksi, silla hauta ei kuulunut kaup-
paan. Tieoikeus haudalle perustettiin viranomaisen paatoksella. Tie tuli maarata
sopivaan paikkaan, naapuri ei saanut karsia suurempaa menetysta ja tieoikeu-
desta oli maksettava kohtuullinen hinta. Mydhemmin hautatiesaannosto laajen-
nettiin koskemaan kaikkia tapauksia, joissa kiinteistolta puuttui tarpeellinen kul-
kuyhteys yleiselle tielle. (Markkula 2005, 21.)

Germaanisessa oikeudessa tieoikeuden ei katsottu olevan omistusoikeuden ra-
joitus tai korvausta vastaan myonnettava rasite. Sarkajakoon kuuluvassa kylassa
suurin osa tiluksista oli talojen yhteisia, kun niista yksityisessa omistuksessa oli-
vat vain tontit ja osa niityista. Kaikki muu oli yhteista, josta tiet tuli erottaa. Lisaksi
samassa kylassa ei ollut tarpeen perustaa tierasitteita kiinteistojen valille, koska
saman Kylan sisalla lapiajo-oikeudet katsottiin sallituiksi. Taten maanomistusolot
eivat vaatineet ilman sopimusta perustettavien tierasitteiden saannéston synty-
mista. Maaseudun olojen muuttuessa syntyi tarve tierasitteiden perustamiseen,
mutta aluksi niita perustettiin vain toisten kylien alueelle. Saman kylan sisalla tie-
rasitteita alettiin perustaa 1600-luvulla. Oikeusperusteena rasitteiden perustami-
sessa olivat asianosaisten tekema sopimus tai ylimuistoinen nautinta. Jos tiera-
site tuli perustaa ilman sopimusta tai ylimuistoista nautintaa, tarvittiin tuomarin
suorittama kohtuullisuusharkinta. Kohtuullisuusharkinnassa painoarvoa annettiin
oikeutetulle kiinteistolle olevalle hyodylle ja tieoikeuden haitattomuudelle rasite-
tun kiinteiston kannalta. Roomalaisen oikeudessa vallitsi myds periaate, jonka
mukaan rasitetulle kiinteistolle sai aiheutua vain sen verran haittaa kuin oli koh-
tuullista. Periaate vastaa voimassa olevien yksityistielain 4 §:ssa ja kiinteiston-
muodostamislain 157 §:ssa saadettya haitattomuusedellytysta, jonka mukaan ra-

sitteesta ei saa aiheutua valttamatonta suurempaa haittaa tai vahinkoa (YksTL §
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2:4; KML § 14:157.1). Toisen periaatteen mukaan rasitetun kiinteiston omistaja
voitiin velvoittaa vain sallimaan alueen kayttd luopumalla omasta toiminnastaan
silla. Rasitettua ei voitu velvoittaa edesauttamaan rasitteen, kuten tien, saattami-
sessa kayttokelpoiseen kuntoon. Rasitetun kiinteiston omistaja voitiin kuitenkin
velvoittaa osallistumaan tienpitoon, mikali rasite hyddytti kiinteistoa. Vaikka roo-
malaisessa oikeudessa rasitetun ja oikeutetun kiinteiston tuli olla rajanaapureita,
Ruotsin oikeudessa 1600-luvulla tata ei edellytetty. (Markkula 2005, 21-23.)

Vuoden 1734 yleisessa laissa saadettiin teiden yhteisiksi erottamisen lisaksi tie-
oikeuden perustamisesta. Lain rakennuskaaressa todettiin, etta tiealueen varaa-
minen Kylan yhteisesta maasta talon yksityista kayttdoa varten ei anna alueeseen
omistusoikeutta, vaan ainoastaan kayttdoikeuden. Lain voimaantulon aikaan iso-
jakoa ei ollut viela suoritettu, vaan kylan tontit, pellot ja niityt oli jaettu talojen kes-
ken, kun taas metsaalueet, laidunmaat, yleismaat ja kalavedet olivat jakamatto-
mia. Ajo- ja kylatiet tonteille, pelloille ja tarpeellisiin rakennuksiin, kuten kirkkoon
tai myllyyn, tuli ottaa jakamattomasta maasta. Kyseisten teiden leveysvaatimus
oli kuusi kyynaraa eli 3,56 metria. Vuonna 1735 annetussa kuninkaallisessa paa-
toksessa selvennettiin yleisen lain maarayksia niin, etta yksityisten kylateiden ra-
kentaminen ja kunnossapito kuului vain niita kayttaville tahoille, kun taas vastuu
maanteista ja muista yleisesti yllapidettavista teista oli manttaalinomistajilla.
(Markkula 2005, 23-25.) Paatoksessa kerrottiin ensimmaista kertaa tienpidon
kuuluvan tiesta hyotyvien kiinteistdjen omistajille. Voidaan myds todeta tienpidon
kuuluneen periaatteessa jaettavaksi tien kayttamisen mukaan, koska kaytto ja
hyoty kulkevat kasi kadessa. Hyddyn osoittajana oli kuitenkin manttaali. (Wiiala
1962, 31.)

Ruotsi-Suomen ensimmainen maakunnallinen isojakoasetus annettiin vuonna
1749 ja vuonna 1775 annettiin koko maata koskenut isojakoasetus. Isojaossa
katsottiin paremmaksi pitaa kylan talot riippumattomina toisistaan. Tiet olisivat
laskeneet veronalaisen maan arvoa, mika olisi vaikuttanut talon kannattavuuteen.
Siksi tierasitteiden perustamista paasaantoisesti valtettiin erottamalla tarvittavat
tiemaat jakokunnan tiluksista yhteisiksi. Mikali tietarve tuli ilmi vasta jakoehdotuk-
sen kasittelyn ja talojen yksityisten tilusten maaraamisen jalkeen, tarpeellinen
kulkuyhteys perustettiin rasitteena ja siita maarattiin korvaukset. Teiden rakenta-
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mista ja kunnossapitoa isojaossa ei kasitelty (Wiiala 1962, 34). Tierasitteita pe-
rustettiin hyvin vahan, kunnes vuoden 1864 osittamisasetus mahdollisti lohkomi-
set. Lohkokiinteistoille tuli jarjestaa kulkuyhteydet, jotka piti hoitaa tieoikeuksin.
Vuoden 1895 osittamisasetuksessa rasitteista saanneltiin aiempaa tarkemmin, ja

samalla tyyppipakkoperiaate tuli lainsdadantoon. (Markkula 2005, 24—-26.)

Vaikka kylatiet olivat hyvin paikallisluontoisia, niiden katsottiin olevan yleisia teita.
Kylateiden rakentaminen ja kunnossapito tapahtui kuitenkin tieta kayttavien to-
teuttamana, joten kylateilla on olennainen merkitys tieyksikoinnin kehityksen his-
toriassa. Kylateiden osalta vuonna 1883 annettu asetus teiden ja siltain tekemi-
sesta maalla maarasi tien osakkaiksi talollisten lisaksi manttaalittomat maat ja
teollisuuslaitokset, jotka hyotyivat tiesta, jolloin tienpitorasitus muuttui hyotype-
rusteisemmaksi aiemmasta manttaaliperusteisuudesta. Manttaalittomille maarat-
tiin tiemanttaali, jonka laskentatapaa ei ollut kovin tarkasti maaritelty. Jakolain-
saadannon tultua voimaan vuonna 1917 maanmittaushallituksen kiertokirjeessa
numero 2 annettiin ensimmaiset mallit tiemanttaalin laskemista varten. Tieluvut
saatiin kertomalla ajomatkojen ja ajokertojen lukumaara ajoneuvojen arvioidulla
kuluttavuudella. Tiemanttaali koostui puoliksi tieluvusta ja puoliksi todellisesta
manttaalista. Vuoden 1918 tielaki muutti kylateiden rakentamisen ja kunnossapi-
don jaettavaksi osakkaiden tien kayton ja tien vaikutuspiirista saatavan vuositulon
mukaiseksi. Kunnallinen tielautakunta maaritti tieyksikot vuosittain. Vuositulo
ositteluperusteena jai pois vuoden 1927 tielain myota. Tieyksikoita laskettaessa
alettiin tarkastella valitonta hyotya eli tien kayttoa ja valillista hyotya eli tien vai-
kutuspiirissa olevan maan pinta-alaa. Asianosaisten ollessa erimielisia tieyksikoi-
den maaraamista varten tarvittin maanmittaustoimitus. 1932 maanmittaushalli-
tuksen kiertokirjeessa numero 37 julkaistiin malli tieyksikdiden laskemiseen. Ky-
latiet muutettiin paikallis- tai yksityisteiksi vuoden 1958 alusta voimaan tulleella
tielailla (1954/243). (Wiiala 1962, 31-34.)

Vuonna 1916 annettiin asetus jakolaitoksesta (1916/82), missa annettiin tarkem-
pia sdannoksia koskien yksityisen tien tieoikeutta. Asetuksen eduskuntakasitte-
lyssa todettiin, etta kaikille palstoille tulisi yhteisin kustannuksin tehda ajettavat
tiet, joiden kunnossapito jaisi niiden kayttgjille. Lopullisessa asetuksessa maarat-
tiin kuitenkin vain yhteisten teiden rakentamisesta kaiken muun tienpidon jaa-
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dessa saatamatta. Vuonna 1920 laissa eraista naapuruussuhteista (1920/26) an-
nettiin mahdollisuus hankkia tieoikeus palstan ulkoista liikennetta varten tarpeel-
liseen maa- tai vesitiehen tuomioistuimen maaraamaa vuotuista maksua vas-
taan. Tieoikeus tuli antaa, jos tarpeellinen tieyhteys yleiselle tielle tai vesitielle
puuttui tai sita ei voitu kayttaa erinomaisetta hankaluudetta, minka lisaksi perus-
tettava tieoikeus tuli sijoittaa vahiten haittaa tuottavaan paikkaan (NaapSL § 15).
Sisaiseen liikenteeseen esimerkiksi saman kiinteistdn metsa- ja peltopalstojen

valille tieoikeutta ei lain pykalan perusteella voinut saada.

Tilanne korjaantui vuoden 1927 tilustielain (1927/167) my6ta, joka kuitenkin koski
vain maalaiskuntien yksityisteita. Tilustielain mukaan tilustie oli yksityinen tie,
josta oli pysyvaa hyotya yhdelle tai useammalle kiinteistolle. Kunnallinen tielau-
takunta pystyi lain mukaan antamaan tieoikeuden, jos tie oli tarkea sita haluavan
kiinteiston tarkoituksen mukaista kayttéa varten, se ei aiheuttanut luovuttavalle
kiinteistolle huomattavaa haittaa ja tiestd maksettiin korvaus (Markkula 2005, 29).
Ennestaan olevaan tilustiehen voitiin myontaa lisatieoikeus, jos tie oli oikeutta
tarvitsevalle kiinteistolle tarkea eika lisatieoikeudesta aiheutunut huomattavaa
haittaa aiemmille oikeudenhaltijoille. Haitattomuusedellytys otettiin tilustielakiin,
vaikka sita ei viela naapuruussuhdelaissa ollut mainittu (Markkula 2005, 29.)
Maanmittaustoimituksessa tilustieta varten aluetta erotettaessa toimitusmiesten
tuli maarata rakentamisen ja kunnossapidon tieyksikot (Haataja 1949, 720). Ti-
lustielaissa tienjako oli paaasiallinen tienpidon jaottelutapa, missa jokaisella tie-
osakkaalla oli oma hoidettava tievalinsa, jonka tienpitokustannukset vastasivat
osakkaan tieyksikoita. Tienjako toimitettiin yleensa erikseen tien rakentamisen ja
kunnossapidon osalta. Tilustielaissa ja -asetuksessa oli tienpitorasituksen jako-
perusteissa ristiriitaisuuksia lain korostaessa pinta-alaa, kun taas asetuksessa
tarkeampina pidettiin tarvetta ja hyotya. Tilustielaki oli kuitenkin askel eteenpain

jakolainsaadannon puutteiden tdydentamisen tiella. (Wiiala 1962, 35-38, 155.)

Myohemmin tielainsaadanto koki useita uudistuksia eri laeissa seka uusia lakeja
saatamalla ettda muuttamalla vanhojen saanndksia. Joitakin tilustielaissa olleita
tieosakkuuden ja tienpidon saanndksia kumottiin uudella vuonna 1953 voimaan
tulleella jakolailla (1951/604), mutta muutoin tilustielaki jai voimaan (Markkula
2005, 31). Tilustielaki ja -asetus seka naapuruussuhdelain 15 § kumottiin vuoden

1962 yksityistielailla, joka kokosi hajanaista tielainsdadantdéa yhteen ja jossa
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saanneltiin tienpitovelvollisuudesta aiempaa yksityiskohtaisemmin (laki yksityi-
sista teista 1962/358 § 14:110; Markkula 2005, 56). Vuonna 1977 ojalain myoéta
yhteiset tiet lakkasivat ja niiden alue siirtyi keskiviivaperiaatetta noudattaen vie-
reisiin kiinteistoihin (ojalaki 1976/983 § 2:7). Mikali yhteinen tie oli kaytossa alku-
peraiseen tarkoitukseen, ja yhteisen tien osakastila kaytti tieta sen mukaisesti,
tila sai pysyvan tieoikeuden entiseen yhteiseen tiehen (ojalaki 1976/983 § 1:4).
Jakolain kumosi vuonna 1997 voimaan tullut ja edelleen voimassa oleva kiinteis-
tonmuodostamislaki (1995/554), joka pyrki nivomaan yhteen vuosisatoja erillaan
olleita kiinteistonmuodostamis- ja yksityistielainsaadantda yhtenaistamalla niiden
menettelytapoja, josta merkkina on kulkuyhteyden perustaminen kiinteistotoimi-
tuksessa (Markkula 2005, 56). Kulkuyhteys tulee perustaa yksityistielain mukai-
sina oikeuksina (KML § 14:156.3; Markkula 2005, 56). Viimeisin uudistus tapah-
tui, kun yksityistielakia uudistettiin ja uudistunut yksityistielaki (2018/560) tuli voi-
maan vuoden 2019 alusta. Uudistuksen tavoitteena oli mahdollistaa yksityis-
tieverkon kehittaminen ja yllapito nykypaivan olosuhteissa huomioiden niin vaes-
ton ikarakenteen ja asuinympariston muutokset kuin elinkeinoelaman tarpeetkin
(HE 147/2017, 1). Lisaksi tarkoituksena oli muun muassa poistaa tarpeettomia,
vanhentuneita ja muun lainsaadannon kanssa paallekkaisia saannoksia, selkeyt-
taa ja tuoda lain kirjoitusasua nykypaivaan, keventaa lupamenettelyita ja siirtaa

tielautakuntien tehtavat toisille viranomaisille (HE 147/2017, 1).
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4 TIEYKSIKOINTIOHJEEN UUDISTUS

4.1 Vuoden 2023 tieyksikointiohje

Tieyksikointiohje avustaa tieyksikkolaskelman laatijaa antamalla perusteet tieyk-
sikdinnille (Maanmittauslaitos 2023, 6). Sen tarkoitus on helpottaa tieyksikointia
(Maanmittauslaitos 2024). Ohje sisaltaa ohjeistusta tieyksikointiin, laskenta-
esimerkkeja ja valmiiksi laskettuja painolukuja erilaisille likennelajeille. Lisaksi
siita 1oytyy ohjeistusta kayttomaksujen maaraamiseen ja tieyksikoinnin erityista-

pauksiin.

4.1.1  Ohjeen suunnittelu

Maanmittauslaitos julkaisi uudistetun tieyksikdintiohjeen vuonna 2023. Se on tar-
koitettu avustamaan tieyksikoiden laskentaa antamalla niille laskentaperusteet
(Maanmittauslaitos 2024). 2010-luvulla tieyksikointiohjeesta oli julkaistu nelja ver-
siota, joten uudistus tavoitteli pitkdaikaisempaa ratkaisua. Uuden ohjeen suunnit-
telu alkoi esiselvityksella, jossa kartoitettiin vuoden 2019 ohjeen ongelmakohtia
ja muutostarpeita tieyksikointiohjetta kayttaville suunnatulla kyselylla. Esiselvityk-
sessa toivottiin yksinkertaisempaa ohjetta. Erityisesti korjauskerrointen kayton to-
dettiin olleen vahaista ja lomaliikenteen painolukuasteikon olleen vaikeaksi ko-
ettu. (Isomaki & Tammisto 2024.)

Uudistusta toteuttamassa olleita sidosryhmia olivat Suomen Tieyhdistys, kunta-
alan edustaja, Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliiton metsa- ja maatalouden
asiantuntijat, Metsahallitus, Ramboll ja kokenut tieisannaditsija. Uudistukset tehtiin
kuunnellen esiselvityksessa ilmenneita toiveita. Toiveisiin vastattiin esimerkiksi
poistamalla kaytossa olleita korjauskertoimia, luomalla asuinkiinteistolle auto-
maarasta riippumaton painoluku ja laskemalla kiinteat painoluvut lomaliiken-
teelle. Uusien painolukujen laskentaa toteutettiin Maanmittauslaitoksella ja lisaksi
aiheesta teetettiin opinnaytetoita, joiden tuloksia hyodynnettiin painolukujen maa-
rittamisessa. Hevosliikenteeseen tieyksikdihin ja voimajohtojen huoltamisesta
maarattaviin kayttomaksuihin ei puututtu, koska niista tehdyt sopimukset ovat voi-

massa. Vaikka Maanmittauslaitos ei ole ollut sopijapuolena, sopimusten sisallot
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on otettu tieyksikdintiohjeeseen auttamaan tieyksikodiden laskennassa. (Isomaki
& Tammisto 2024.)

4.1.2 Yleisohjeita

Tieyksikot lasketaan tien hyotyalueella sijaitseville kiinteistoille. Tieyksikot ovat
tieosakkaan vuotuisen tienkayton kokonaispainon ja matkan tulo. Niiden laskenta
pohjautuu tieosakkaan tien kayttoon eli likennelajeihin ja niiden painolukuihin
seka kulkumatkaan (Maanmittauslaitos 2024). Painoluku kuvastaa liikennelajin
keskimaarista kokonaispainoa vuodessa ja se lasketaan kertomalla matkojen lu-
kumaara ja ajoneuvon paino keskenaan. Matkojen lukumaaraan lasketaan seka
meno- etta paluumatkat. Mikali ajoneuvolla kuljetetaan hyotykuormaa, se lisataan

matkojen ja painon tuloon. Painoluku lasketaan kaavalla:

Painoluku = A*B + C (1)
missa
A on matkojen lukumaara vuodessa
B on ajoneuvon paino
C on kuljetettava hyodtykuorma vuodessa.

Tieyksikot lasketaan hieman eri tavalla riippuen liikennelajista. Joissakin liiken-
nelajeissa tarvitaan palstojen pinta-alaa pinta-alaperusteisen painoluvun lasken-
taan, kun taas toisissa lasketaan ajokertoja erilaisilla ajoneuvoilla ja kuormilla.
Henkild- ja pakettiautojen painot huomioidaan aina ohjeesta I0ytyvina keskimaa-
raisina painoina. Kaytettavien pinta-alojen riittdva tarkkuus on 0,1 hehtaaria ja
kulkumatkojen tarkkuus on 10 metria. Tieyksikointiohjeessa on valmiiksi lasket-
tuja painolukuja asuntojen, vapaa-ajan asuntojen, metsien ja peltojen tieyksikoin-
tiin (taulukko 1), mutta muun liikenteen ja muuna liikenteena laskettavan tuotan-
tokeskuksen liikenteen painoluvut tulee tieyksikoijan itse laskea kayttaen ajoker-
toja ja ajoneuvojen painoja, joista I0ytyy esimerkkeja tieyksikdintiohjeesta. Huo-
mionarvoista on, etta valmiit painoluvut sisaltavat seka meno- etta paluumatkan,
mutta muun liikenteen painolukuja laskettaessa tulee kertoa ajokertojen maara
kahdella, mikali muu liikenne kayttaa tietd sekd meno- ettd paluumatkaan.
(Maanmittauslaitos 2023, 4-9.)
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Taulukko 1. Liikennelajien painoluvut (mukaillen Maanmittauslaitos 2023, 4)

Liikennelaji Painoluku (tonnia)

Asunto (A) 1700
Vapaa-ajan asunto (V)

o Ymparivuotinen 1300

o Kesamokki 750

o Lomamokki 350
Metsa (M)

o Alue1 21

o Alue 2 18

o Alue 3 11

o Alue 4 7

o Alue5 3
Pelto (P)

o Kasvinviljely 60

o Nautakarja 130

Paasaantona on, etta tien rakentamisen ja kunnossapidon yksikot lasketaan sa-
moilla perusteilla. Tieyksikkdlaskelmat voivat olla myds erilliset, jos hanke liittyy
vain yhteen tien osaan. Tallainen tilanne voi olla esimerkiksi rummun uusiminen
tien kauimmaiselle osalle, jolloin rakentamisen kustannukset jaetaan vain rum-

pua tarvitsevien kesken. (Maanmittauslaitos 2023, 10-11.)

Uudistunut ohje neuvoo kayttamaan korjauskertoimia harkiten. Korjauskertoimilla
voidaan korjata tieosakkaan yksikoita, jos hanen likennemaaransa poikkeaa
muiden vastaavien kiinteistdjen likennemaarista. Korjauskertoimien kayttoa har-
kitessa tulee tarkastella likennemaaraa pitkalla muutaman vuoden aikavalilta.
Valiaikaisen poikkeaman vuoksi korjauskertoimia ei kayteta. (Maanmittauslaitos
2023, 9.)

Aiemmissa ohjeessa esiintyneesta maksimikustannustarkastelusta on uudessa
ohjeessa luovuttu monimutkaisuutensa ja huonon ymmarrettavyytensa vuoksi.
Maksimikustannustarkastelu toteutetaan uudessa ohjeessa eri tavalla kuin en-
nen, mutta sen paaperiaatteena on edelleen, etteivat tieosakkaan tieyksikot
nouse suuremmiksi kuin hanen tievalinsa kustannus koko tien kustannuksista on.
Tama valtetaan joko tekemalle eri tienosille omat tieyksikkdlaskelmansa tai koh-

tuullistamalla tieosakkaan tieyksikoita. (Maanmittauslaitos 2023, 38-39.)
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4.1.3 Painoluvut

Taulukkoon 1 on keratty kaikki valmiiksi lasketut painoluvut. Asunto tarkoittaa
asuntoa tai vapaa-ajan asuntoa, jolla asutaan vakituisesti. Talldin painoluku on
1700 tonnia. Painoluku sisaltaa vuoden aikana tapahtuvan keskimaaraisen liiken-
teen, joka sisdltaa myos asunnolle suuntautuvat vierailut ja tarpeelliset kaynnit
kuten postin- ja jatteidenkuljetuksen. Painoluvussa on huomioitu myos lomamat-
kojen aiheuttamat tauot kiinteistolla oleskeluun. Elinkaariajattelu on huomioitu
painoluvun laskennassa siten, etta kiinteiston kayttéa on tarkasteltu 50 vuoden
elinkaarella. 50 vuodessa Kiinteistolla ehtii asua erilaisia perhekokoonpanoja ja
valilla vain yksi asukas. Painoluku on muodostettu erilaisten asukasmaarien ai-
heuttaman liikkenndinnin painotetusta keskiarvosta, jolloin painoluku huomioi eri-
laiset liikenndintitarpeet, ja vaihtelut tasoittuvat pitkalla aikavalilla tarkasteltuna.
Talléin asuntokunnan autojen lukumaara ei aiheuta painoluvun korjaustarvetta.
Mikali asunnon liikkennemaara useamman vuoden tarkastelujaksolla on huomat-
tavasti alhaisempi kuin yksikoitavalla tiella keskimaarin, painolukua on mahdol-
lista alentaa 10-30 %. (Maanmittauslaitos 2023, 13—-14.)

Vapaa-ajan asunnoille on valittavissa kolme painolukua niiden kayttétiheyden
mukaan. Kaikki painoluvut sisaltavat esimerkiksi asiointi- ja vierailumatkat seka
tarpeelliset kuljetukset kuten postin- ja jatteidenkuljetuksen. Vapaa-ajan asunnon
painolukujen maarittelyssa on kaytetty vastaavaa elinkaariajattelua kuin vakitui-
sen asunnon painoluvuissa. Painoluvun alentaminen 10-30 % on mahdollista,
jos likennemaara poikkeaa yksikoitavan tien keskimaaraisesta vapaa-ajan asun-
non liikenteesta huomattavasti useamman vuoden tarkastelujaksolla. Jos vapaa-
ajan asunnolla oleskellaan saanndllisesti vuoden ympari, kaytetdan ymparivuoti-
sen vapaa-ajanasunnon painolukua 1300 tonnia. Painoluku oikeuttaa tien talvi-
kunnossapitoon. Vakituisen asunnon painolukua voidaan kayttaa, jos se on la-
hinna todellista likennemaaraa. Jos liikenndintia vapaa-ajan asunnolle on ke-
vaasta syksyyn, painoluku on kesamaokin painoluku 750 tonnia. Kayttda on kesai-
sin runsaasti ja kevaisin ja syksyisin hieman vahemman. Samaa painolukua kay-
tetdan myos silloin, kun vapaa-ajan asunnon kayttotiheytta ei tiedeta. Painoluku
ei oikeuta talvikunnossapitoon, mutta tarkastuskayntien tekeminen on sallittua,

kun tie on liikennditavassa kunnossa. Vahaisimman kayton luokkaan kuuluvat
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lomamokit, joiden painoluku on 350 tonnia. Niilla kdydaan lahinna kesakuukau-
sina, joista tiheammin vain lomakuukautena ja muina vain yksittaisia kaynteja.
Talvikunnossapito ei kuulu tahankaan painolukuun, mutta tarkastuskayntien te-

keminen on sallittua niiden ollessa mahdollisia. (Maanmittauslaitos 2023, 17-19.)

Maatalouden liikenne jakautuu kahteen osaan: peltolohkojen viljelyyn liittyvaan
likenteeseen, jolle valmiit painoluvut, ja tuotantokeskuksen liikenteeseen, joka
lasketaan muuna liikenteena. Peltolohkojen viljelyyn liittyvan liikkenteen liikenne-
laji on pelto. Valmiit painoluvut ovat kasvinviljelylle 60 tonnia/hehtaari ja nauta-
karjalle 130 tonnia/hehtaari. Kasvinviljelyn painoluku sisaltaa kaiken viljelyn vaa-
timien toimenpiteiden liikenteen aina sadonkorjuuseen saakka. Kasvinviljelyn
painolukua kaytetaan myos, kun tuotantosuunta ei ole kohtuullisella tydmaaralla
selvitettavissa. Nautakarjan painoluku sisaltaa nautakarjatiloilla tapahtuvan kas-
vinviljelyliikenteen, karjan laiduntamisen ja lannanlevitykset. Muiden tuotanto-
suuntien painoluvut saadaan korjaamalla kasvinviljelyn painolukua. Sika- ja siipi-
karjatilojen osalta korjaus on +40 %, jos pelloille levitetdan lantaa kerran tai use-
ammin vuodessa. Sokerijuurikas- ja perunatiloilla painoluvun korotus on 80 %
muita viljelykasveja suurempien satomaarien vuoksi. Korjauskerrointa kaytetaan
vain peltolohkoille, joilla mainittuja juureksia kasvatetaan. Pysyvasti sadonkor-
juun ulkopuolella olevien peltojen, kuten riistapeltojen, pitkaaikaisten kesantopel-
tojen ja vahaisten viljelytoimien peltojen, painolukua voidaan alentaa 70 %.
(Maanmittauslaitos 2023, 20-21.)

Koska maatalouden tuotantokeskuksen liikkennetta kasitellaan muuna liiken-
teena, sen laskennassa tulee tietda ajoneuvojen painot, ajokertojen lukumaarat
ja kuljetettavien kuormien suuruudet. Tuotantokeskuksen liikenteeksi luetaan
maatalouden harjoittamista palvelevat matkat, jotka eivat suuntaudu pelloille.
Tuotantokeskuksen liikenteeksi luetaan esimerkiksi siementen kuljettaminen tuo-
tantokeskukseen, polttoainekuljetukset, sadon kuljettaminen varastolta, tuotan-
toelainten kuljettaminen tilalle ja pois sielta seka tilan tyontekijoiden kulkeminen.
(Maanmittauslaitos 2023, 22-23.)

Metsan painoluku on hehtaariperusteinen. Se on johdettu metsan hakkuukerty-

masta, josta on saatu metsamaan vuosittainen keskikasvu. Kunnittaiseen keski-
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kasvuun perustuu painolukujen aluejaotus, joka jakaa Suomen viiteen painolu-
kualueeseen (kuvio 2). Painoluvut sisaltavat metsan kiertoaikana tapahtuvat hoi-
totoimet, metsakoneiden kuljetuksen ja puutavaran kuljetuksen sisaltaen myos
kantojen ja hakkuutahteiden kuljetuksen. Erilaisia metsakuvioita ei erotella, vaan
pinta-alaan luetaan mukaan kaikki metsamaa. Erilaisten metsakuvioiden erot ta-
soittuvat pitkan ajan kuluessa. Puuttomilla soilla, kallioalueilla, sahkdlinjoilla ja
muilla vastaavilla kitu- ja joutomailla voidaan kuitenkin kayttaa painolukuna 0-1
tonnia/hehtaari tai jattaa niiden pinta-ala pois metsan pinta-alasta. Kulkumatka
maaritetdan joko kaantopaikkojen tai painopisteen mukaisesti. Kéantépaikkamal-
lissa valitaan kunkin kiinteiston nakokulmasta todennakadisin kohta kaantymiselle.
Kaantopaikan ei tarvitse vastata Metsatieohjeiston mitoitusta, joten yleensa kay-
tetdan ensimmaista mahdollista littymaa. Metsatieohjeistossa on mitoituksia eri-
laisille kdantdpaikoille, joista esimerkiksi kaantdympyran sateen tulee olla yli 16
metriad, ja ajoradan leveyden yli kahdeksan metria (Strandstrom 2017, 2). Kaan-
topaikkamallin sovelluskohteina ovat metsatiet, joiden tieyksikoista yli puolet kuu-
luu metsille. Lapikulkuteilla kaantopaikkamallia ei kayteta. Painopisteen mukaista
laskentaa kaytetaan, kun tiella on kaantymispaikkoja vain vahan. Jos metsa-
palsta sijaitsee muualla kuin tien reunassa, kulkumatka mitataan paikkaan, josta

palstalle kuljetaan. (Maanmittauslaitos 2023, 24-26.)
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Kuvio 2. Metsan aluejaotuksen kartta (Maanmittauslaitos 2024)

Muulle liikenteelle ei ole olemassa valmiita painolukuja, vaan ne lasketaan aina
tapauskohtaisesti. Muuhun liikenteeseen sisaltyvat kaikki muut kuin aiemmin
mainitut likennemuodot. Soranajo, liiketoiminnasta aiheutuva liikenne ja kaynnit
retkeilykohteessa ovat esimerkkeja muuna liikenteena laskettavasta tien kay-
tosta. Muun liikenteen painoluku saadaan kertomalla vuodessa tapahtuvien mat-
kojen lukumaara ajoneuvon painolla ja lisaamalla tuloon mahdollinen hyoty-

kuorma, jota ajoneuvolla kuljetetaan. (Maanmittauslaitos 2023, 26.)

Kayntimaaraltdan vahainen alle hehtaarin kokoinen rakentamaton asuin- tai lo-
makiinteistOksi tarkoitettu kiinteisto tai asuinkelvoton rakennus otetaan huomioon
tieyksikkdlaskelmassa painoluvulla 15 tonnia. Samaa painolukua voidaan kayttaa
minka tahansa liikennelajin yhteydessa, jos liikenne on vahaista. Tien rakenta-
miskustannusten osittelussa vahaisen liikenteen painolukua ei kayteta, jos tuleva

rakentaminen on tiedossa. Talloin kaytetaan tulevan kayttotarkoituksen mukaista
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painolukua. Jos tulevasta kaytosta ei ole tietoa, rakentamiskustannukset peritaan
takautuvasti. (Maanmittauslaitos 2023, 32-33.)

4.2 Vertailua aiempiin ohjeisiin

Opinnaytetyota varten onnistuttiin hankkimaan muutamia aiempia tieyksikointioh-
jeita, joista valittiin nelja vertailtavaksi uusimpaan ohjeeseen. Valitut julkaisut ovat
Yksityistien tieyksikdinti (Maanmittauslaitos 2019), Kasikirja yksityisteiden tienpi-
don osittelusta (Maanmittauslaitos 2010), Maanmittaushallituksen ohjeet yksityis-
teiden tienpidon osittelussa noudatettavasta menettelysta (Maanmittaushallitus
1978) ja Yksityiset tiet (Wiiala 1962), jossa annetaan muun tiedon ohella neuvoja
tieyksikoiden maarittamiseen. Vuoden 2019 tieyksikointiohje valittiin, jotta uudis-
tuksessa tapahtuneita muutoksia on mahdollista vertailla aiempaan ohjeeseen.
Vuoden 2010 julkaisu valikoitui, koska se oli varhaisin saatu julkaisu ennen
vuonna 1978 ilmestynytta kasikirjaa. Vanhin tieyksikointiohjeita antava teos, joka
onnistuttiin hankkimaan, oli vuodelta 1962. Ohjeet nykyohje mukaan luettuna kat-
tavat reilun kuudenkymmenen vuoden ajanjakson tieyksikointia. Valittujen ohjei-
den valilla on kolmen vuosikymmenen aukko vuosien 1978 ja 2010 valilla, silla
sina aikana julkaistuja tieyksikointiohjeita ei saatu hankittua opinnaytetyota var-
ten. Kattavamman vertailun kannalta silla aikavalilla julkaistun ohjeen |oytaminen

olisi ollut hyva.

Ihmisten liikkkumisen muuttuessa myos tieyksikointiohjeita on muutettu. Kuvio 3
osoittaa henkildautotiheyden kasvun Suomessa vuodesta 1940 vuoteen 2023.
Kun tarkastellaan henkiloautotiheytta valitsemieni tieyksikdintiohjeiden edusta-
milta vuosilta, havaitaan, etta vuonna 1962 tiheys oli 58 henkildautoa tuhatta suo-
malaista kohden. Vuonna 1978 tiheys oli 233, vuonna 2010 463 ja vuosina 2019
ja 2023 492 henkildautoa tuhatta suomalaista kohden. Henkildautotiheys on kas-
vanut vertailemieni tieyksikointiohjeiden ilmestymisvuosien kattamalla tarkastelu-

ajanjaksolla 748 prosenttia.
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Henkiloautotiheys Suomessa 1940-2023
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Kuvio 3. Henkil6autotiheys Suomessa vuosina 1940-2023 (mukaillen Autoalan
Tiedotuskeskus 2024)

Samaan aikaan henkildautotiheyden kasvaessa ajoneuvojen omamassat ovat
nousseet. Kuviossa 4 esitetaan vuosina 1975-2019 rekisteroityjen liikennekay-
téssa olevien ajoneuvoluokkien M1 ja M1G henkildautojen omamassojen kes-
kiarvot. M1-luokan henkildauto maaritelldan henkildajoneuvoksi, jossa on paikat
kuljettajalle ja kahdeksalle matkustajalle, ja M1G on muuten vastaava ajoneuvo,
mutta se on henkildmaastoauto (Traficom 2024a). Aineisto on paivitetty
30.6.2024, joten se sisaltaa tiedot vain siihen paivaan mennessa rekisteroidyista
ajoneuvoista (Traficom 2024a). Siten vuosi 2024 on ajoneuvojen rekisterodintitie-
tojen osalta vajaa, mutta otettu kuitenkin mukaan vertailuun. Kuviossa 4 nakyy
likennekaytossa olevien ajoneuvojen keskiomamassojen kasvu vuodesta 1975
vuoteen 2024. Kuviota kuitenkin vaaristaa se, ettd se kattaa vain liikkennekay-
tossa olevat ajoneuvot. Siten vanhimpia ajoneuvoja on liikkennekaytdéssa vahem-
man kuin niita on aikanaan rekisteroity, ja talla hetkella likennekaytossa olevat
autot voivat poiketa keskiomamassaltaan kaikkien kyseisena vuonna rekisteroi-
tyjen autojen keskiomamassoista. Henkildajoneuvojen kohdalla omamassa on
noussut tarkastelujaksolla 1 000 kilogrammasta 1 800 kilogrammaan. Henkil®-
maastoautojen omamassa vaihtelee vuosina 1975-2000 paljon johtuen todenna-
koisesti likennekaytossa olevien autojen vahenemisesta. Vuosina 2000-2024
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niiden omamassa on kasvanut noin 1 900 kilogrammasta liki 2 300 kilogram-

maan.
Henkiloajoneuvojen ja henkilomaastoautojen
omamassojen kehitys vuosina 1975-2024
CC BY 4.0 Traficom
2500
< 2000
=3
B 1500 M\/_/_,_/————/
vl
1]
E 1000
1)
E
O 500
0
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030
Vuosi
Omamassojen keskiarvo (M1) —— Omamassojen keskiarvo (M1G)

Kuvio 4. Henkil6ajoneuvojen ja henkilomaastoautojen omamassojen kehitys vuo-
desta 1975 vuoteen 2024. Lahde: Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Aineisto
on ladattu Traficomin avoimen datan palvelusta 9.11.2024 lisenssilla CC 4.0 BY

Taulukkoon 2 on keratty eri ohjeiden painolukuja asuin- ja lomakiinteistoille, pel-
lolle, tuotantokeskukselle ja metsalle. Vuoden 2023 ohjeeseen liikennelajien ni-
mia muutettiin tavoitellen ymmarrettdvampia nimityksia. Eri likennelajien nimet
ovat selkeyden vuoksi vuonna 2023 julkaistun ohjeen mukaiset, vaikka niilla on
ollut eri ohjeissa eri nimityksia. Aiemmissa ohjeissa on kaytetty peltoliikenteesta
esimerkiksi nimea viljelman sisainen liikenne ja tuotantokeskuksesta nimea viljel-
man ulkoinen liikenne. Vuoden 2019 ohjeessa nautakarjatilan painoluku peltolii-
kenteessa on vuosien 2010 ja 2023 ohjeisiin nahden pienempi, koska painoluku
ei sisalla lannankuljetusta (Maanmittauslaitos 2019, 28). Sokerijuurikas- ja peru-
natiloille ei uusimmassa ohjeessa ole suoraa painolukua, vaan se saadaan ko-
rottamalla kasvinviljelyn painolukua 80 % niilld peltolohkoilla, joilla kyseisia juu-
rikkaita viljelldadn (Maanmittauslaitos 2023, 21). Talléin hehtaarin kokoisella pel-

lolla painoluvuksi tulee 108 tonnia.
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Taulukko 2. Painolukujen muutokset vuodesta 1962 vuoteen 2023 (Wiiala 1962,
130-133; Maanmittaushallitus 1978, 52—54, 58; Maanmittauslaitos 2010, 13-15,
18-22; Maanmittauslaitos 2019, 18, 21, 26—29, 32; Maanmittauslaitos 2023, 13,
16-18, 20, 22)

Liiken- Asunto Vapaa- Pelto (t/ha) Tuotanto- Metsa
nelaji (t) ajan keskus (t/ha)
asunto (t) (t/ha)
Ohje
1962 50-200 10-150 30-70 20-50 0-6
1978 700-900 250 70 25 e sisai-
nen
2-8
e ulkoi-
nen
3-8
2010 900 e kesa- e nauta- e nauta- e sisai-
kayttod karja karja nen
150— 120 25 1-3
300 e kasvin- e kasvin- e ulkoi-
* ym- viljely viliely nen
pari- 50 25 1-11
vuoti- e sokeri- e sokeri- e koko
nen juuri- juuri- lii-
500- kas/pe- kas/pe- kenne
700 runa runa 2-14
100 75
2019 1100 e kesa e nauta- e nauta- 2-14
200- karja karja
350- 95 25
500 e kasvin- e kasvin-
e ym- viljely viljely
pari- 50 25
vuoti- e sokeri- e sokeri-
nen juuri- juuri-
600- kas/pe- kas/pe-
900 runa runa
100 75
2023 1700 e kesa e nauta- - 3-21
350 karja
e ke- 130
vat- e kasvin-
syys viljely
750 60
° ym-
pari-
vuoti-
nen

1300
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Ohjeessa vuodelta 1962 asunnon painoluku johdettiin kayttamalla sen ylarajana
pienimman asuntoviljelystilan peltoliikenteesta ja tuotantokeskuksen liikenteesta
aiheutuvaa suurinta painolukua. Asuntoviljelystilaksi nimitettiin maataloutta har-
joittavaa tilaa, jolla ansiotuloja hankittiin myds oman tilan ulkopuolelta, jolloin ul-
koisten ajojen maara kasvoi suuremmaksi kuin varsinaisilla viljelystiloilla. Alara-
jaksi taas maariteltin pienemman asuntoviljelystilalle koituvan painoluvun mu-
kaan, mutta sita alennettiin asunnolta puuttuvien viljelyyn liittyvien ajojen vuoksi.
Taten paadyttiin pitdmaan asunnon painolukuna 50-200 tonnia, joka huomioi kul-
kemisen niin polkupyoralla, mopolla, moottoripyoralla kuin autollakin. (Wiiala
1962, 120, 132-133.) Vuoden 1978 ohje antoi kaksi painolukua, joista toista so-
vellettiin Etela-Suomessa ja lahella taajamia ja toista Pohjois-Suomessa ja
"muilla syrjaseutualueilla” olosuhteiden sita vaatiessa. Painoluku sisalsi oletuk-
sen ruokakunnan omistamasta henkildautosta. Painolukua alentavia korjausker-
toimia kaytettiin henkildauton puuttuessa tai asunnon sijaitessa yli 10 kilometrin
paassa kylakeskuksesta tai yli 15 kilometrin paassa oman kunnan keskuksesta.
Painolukua laskettiin 40—60 %, jos henkildautoa ei ollut, ja 10-20 %, mikali matkat
lahimpiin keskuksiin olivat pitkat. Painolukua 20-50 % korottavaa korjausker-

rointa kaytettiin, jos henkildautoja oli kaksi. (Maanmittaushallitus 1978, 52.)

2010 asunnon painoluku oli 900 tonnia. Se sisalsi yhden henkildéauton liikenteen.
Jos henkildautoja liikenndi kaksi, painolukua korotettiin 10-30 %, ja jos kolme,
korotus oli 30-50 %. Painoluku perustui henkildliikennetutkimukseen. Vuoden
2019 ohjeessa painoluku korotettiin 1100 tonniin ja siihen sisallytettiin kaksi au-
toa. Samalla korjauskerrointa muutettiin niin, ettd useammalla kuin kahdella hen-
kilbautolla liikennoitaessa painolukua tuli korottaa 20 %. Painoluku nousi 1700
tonniin vuoden 2023 ohjeessa, jolloin siirryttiin myods elinkaariajatteluun, jossa
asunnon perhekokoonpanoja arvioidaan 50 vuoden ajanjaksolla, ja niiden liiken-
netarpeiden painotetusta keskiarvosta syntyi yhdessa henkiloliikennetutkimuk-
sen kanssa painoluku. Asunnolle likennodivien autojen maara ei ole enaa olen-
naista. Korjauskertoimella on mahdollista alentaa painolukua 10-30 % niilla kiin-
teistdilla, joilla likenne on useamman vuoden ajanjaksolla tarkasteltuna huomat-
tavasti saman tien keskimaaraisen asuinkiinteiston liikennetta pienempaa.
(Maanmittauslaitos 2010, 13; Maanmittauslaitos 2019, 18; Maanmittauslaitos
2023, 13-14.)
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Maatilalla asuminen on huomioitu eri ohjeissa eri tavoin, mutta silloin kun se on
huomioitu omalla painoluvullaan, sen on katsottu olevan asunnon liikenteen si-
jaan tuotantokeskuksen liikennetta. Vuoden 1962 ohjeessa ei anneta maatilalla
asumiselle erillistd painolukua. Vuoden 1978 ohjeeseen tuotiin maatilalla asumi-
sesta johtuvalle liikenteelle oma painolukunsa 900 tonnia, jota voitiin korjata pit-
kien etaisyyksien tahden tai puuttuvan henkildauton vuoksi samoin korjauskertoi-
min kuin tavallisen asunnon liikenteessakin (Maanmittaushallitus 1978, 52-53).
2010 painoluku oli 750 tonnia, joka sisalsi oletukset yhdesta henkildautosta ja
tyoskentelysta kotitilalla. Painolukua voitiin korjata 10-50 %, kun tyoskentely ta-
pahtui kotitilan ulkopuolella tai liikenndinti tapahtuu yhden sijaan kahdella tai kol-
mella henkildautolla. (Maanmittauslaitos 2010, 16—17.) Kahden henkiléauton ole-
tus tuli vuoden 2019 ohjeeseen, jolloin painoluku kasvoi 1100 tonniin ollen yhta
suuri asunnon painoluvun kanssa. Painolukua voitiin korjata 20 % suuremmaksi,
jos liikenndivia autoja oli enemman kuin kaksi. (Maanmittauslaitos 2019, 24.)

Vuoden 2023 ohjeessa asumista maatilalla ei huomioitu erikseen.

Vapaa-ajan asunnon painoluku oli vuoden 1962 ohjeessa 10-150 tonnia. Oh-
jeessa neuvottiin huomioimaan paitsi vapaa-ajan asuntojen kayton rajoittunei-
suus paasaantoisesti kesaaikaan, myos liikkenndinnin tapahtuminen mahdollisesti
joko osittain tai jopa kokonaan vesiteitse. (Wiiala 1962, 121, 133.) Vuoden 1978
ohjeessa painoluku oli 250 tonnia. Se oli laskettu keskimaaraiselle vapaa-ajan
asunnolle, joka sijaitsi 50—60 kilometrin paassa vakituisesta asunnosta. Painolu-
kua voitiin kasvattaa korjauskertoimella 0—40 % vapaa-ajan asunnon sijaitessa
alle 50 kilometrin paassa vakituisesta asunnosta. Yli 60 kilometrin paassa sijait-
seville vapaa-ajan asunnoille painolukua taas laskettiin 0—40 %. Mikali kulkemi-
nen ei tapahtunut henkildautolla, painolukua alennettiin 30—60 %. (Maanmittaus-
hallitus 1978, 52.)

Vapaa-ajan asunnot jaettiin kahteen luokkaan vuoden 2010 ohjeessa. Kesakayt-
toiseksi kutsuttiin vapaa-ajan asuntoa, jolla oleiltiin kesalla joitakin viikkoja ja sen
lisdksi kevat- ja syysviikonloppuina. Vahaiselle kaytdlle annettiin painoluvuksi
alarajan 150 tonnia ja suuremmalle kaytdlle ylarajan 300 tonnia. Jos vapaa-ajan
asunnolla oleiltiin kesalla muutama viikko ja muulloin Iahes joka viikonloppu vuo-
den ympari, se yksikoitiin ymparivuotisen kayton mukaan painoluvulla 500-700

tonnia. 700 tonnia kaytettiin kakkosasunnon kayttotiheytta vastaavilla vapaa-
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ajanasunnoilla. Vapaa-ajan asunnon painolukua voitiin korjata sen mukaan, lii-
kennoitiinkd sinne muutoin kuin henkildautolla tai yli yhdella henkiloautolla. Etai-
syys vakituisesta asunnosta ei ollut enaa merkityksellinen, vaan tuli arvioida to-
dellista vapaa-ajanasunnolle suuntautuvaa likennemaaraa. (Maanmittauslaitos
2010, 14-15.) Vuoden 2019 ohjeessa luokkia vapaa-ajan asunnoille oli edelleen
kaksi, mutta painolukuja yksi vaihtoehto enemman. Kesakayton painoluvuiksi tu-
livat 200—-350-500 tonnia, joista sopivin piti valita kayton mukaan. Ala- ja ylarajan
kayttomaarat pysyivat samoina kuin vuoden 2010 ohjeessa. Ymparivuotisen kay-
ton painoluvut nousivat 600—900 tonniin, joista 900 tonnia kaytettiin kakkosasun-
non veroisella vapaa-ajan asunnolla. (Maanmittauslaitos 2019, 20-21.) Vuoden
2023 ohjeessa vapaa-ajan asunnot jaettiin kayttomaaransa suhteen kolmeen
luokkaan, joista jokaiselle oli maaritelty oma painolukunsa. Lomamaokin painoluku
350 tonnia on pienin, koska silla oleillaan vain lomakuukautena ja muutoin har-
vakseltaan. Kesamokilla oleillaan kevaasta syksyyn kesalla aktiivisesti. Paino-
luku on talloin 750 tonnia. Ymparivuotisella vapaa-ajan asunnolla vietetaan aikaa
ympari vuoden, ja painoluku 1300 tonnia kattaa talvikunnossapidon aiheuttamat
kustannukset. Mikali vapaa-ajan asunnolle suuntautuva liikkenne on lahes vakitui-
sen asunnon liikenteen suuruista, voidaan sille kayttaa asunnon painolukua. Va-
paa-ajan asunnon painolukua voidaan korjata, jos liikkennainti sille poikkeaa mer-
kittavasti muista saman tien vastaavista vapaa-ajan asunnoista useamman vuo-
den tarkastelujaksolla. Painolukua alennetaan talloin 10-30 %. (Maanmittauslai-
tos 2023, 17-19.)

Vuoden 1962 ohjeen mukaan pienten, alle viisihehtaaristen peltojen, ja lahella
talouskeskusta sijaitsevien peltojen katsottiin viljelyn voimaperaisyydesta riip-
puen saavan painoluvun 50-70 tonnia/hehtaari, kun taas suurempien tai kaukana
talouskeskuksesta sijaitsevat pellot yksikaitiin painolukuhaitarin alemman puolis-
kon mukaan (Wiiala 1962, 130—131). Vuoden 1978 ohjeessa pellon painoluku oli
70 tonnia/hehtaari, mutta sita korjattiin kuitenkin korjauskertoimilla. Jos pelto-
lohko oli suuri, koko viljelmassa oli paljon peltohehtaareita, peltolohko sijaitsi kau-
kana talouskeskuksesta tai viljelmalta puuttui karja ja siten lannanajo, painolukua

pienennettiin. Vastaavasti pienilla lohkoilla ja viljelmilla painolukua suurennettiin.



32

Kolmen hehtaarin peltolohko ja 10-19,9 hehtaarin viljelma toimivat keskivertota-
pauksina, joiden kohdalla painolukuun ei ollut pinta-alan puolesta syyta tehda
korjausta. (Maanmittaushallitus 1978, 54.)

Peltoliikenteeseen luettiin kuuluvaksi vuoden 2010 ohjeessa viljelymatkat talous-
keskuksesta pellolle, lannoitteiden ja siementen kuljetus seka sadon kuljettami-
nen pellolta varastoon, nautakarjatiloilla myos lietelannan ja olkien kuljettaminen.
Yli viisihehtaarisilla peltolohkoilla painolukua voitiin korjata alentavasti. Myos luo-
mutilojen kohdalla painolukua voitiin korjata pienentamalla sita viidesta kymme-
neen prosenttia. (Maanmittauslaitos 2010, 19-20.) Vuoden 2019 ohje oli muutoin
vastaava kuin vuoden 2010 ohje, mutta nautakarjatiloilla lannankuljetus ei enaa
sisaltynyt painolukuun, minka vuoksi nautakarjatilojen painoluku oli pienentynyt
vuoden 2010 ohjeeseen nahden (Maanmittauslaitos 2019, 28). Vuoden 2023 oh-
jeessa lannankuljetus palautettiin jalleen sisaltymaan painolukuun. Muutoksina
aiempaan sokerijuurikas- ja perunatiloille ei enaa ole suoraa painolukua, vaan
niiden osalta ohjeistetaan korottamaan kasvinviljelyn painolukua 80 prosenttia.
Sika- ja siipikarjatilojenkin osalta neuvotaan korottamaan kasvinviljelyn painolu-
kua 40 prosenttia, kun vuosien 2010 ja 2019 ohjeessa niiden osalta kaytettiin
kasvinviljelyn painolukua. Myos pysyvasti sadonkorjuun ulkopuolella olevilta pel-
loilta, kuten kesannoilta, poistettiin valmis painoluku ja korvattiin se alentamalla
kasvinviljelyn painolukua 70 prosenttia. (Maanmittauslaitos 2010, 20; Maanmit-
tauslaitos 2019, 28; Maanmittauslaitos 2023, 20-21.)

Kun tieyksikointiohjeen uudistamista aloitettiin, tavoitteena oli saada aikaan pel-
loille yksi painoluku tuotantosuunnasta riippumatta. Laskelmien edetessa todet-
tiin yhden painoluvun olevan mahdoton toteuttaa erilaisten tuotantosuuntien
vuoksi, joten paadyttiin kahteen painolukuun eli kasvinviljelyyn ja nautakarjaan.
Loppuvaiheessa todettiin tarvetta olevan myos sika- ja siipikarjatilojen seka so-
kerijuurikas- ja perunatilojen peltoliikenteen laskemiseen muutoin kuin kahdella
painoluvulla. Siksi ndma tuotantosuunnat siirrettiin korjauskertoimilla lasketta-
viksi. Tavoitteena oli myds kayttaa korjauskertoimilla tuotettua suurempaa paino-
lukua vain pelloille, jossa on todella tarve sille. Taten oli tarkoituksenmukaisem-
paa sijoittaa mainittujen tuotantosuuntien painoluvut korjauskertoimien taakse.
(Isomaki & Tammisto 2024.)
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Vuoden 1962 ohjeessa tuotantokeskuksen liikenteen painoluku katsottiin vah-
vasti riippuvaiseksi viljelman suuruudesta. Luku sisalsi henkildajot ja maidonkul-
jetuksen. Pienella kahdesta viiteen hehtaaria olleella viljelmalla painoluku oli la-
hella ylarajaa, 10-15 hehtaarin viljelmalla 25—40 tonnia/hehtaari ja suurilla yli 15
hehtaarin viljelmilla lahelld alarajaa. Painolukua pienentavina tekijoina pidettiin
ajokertoja vahentavaa kaytetyn tievalin suurta pituutta, viljelyn vahaista voimape-
raisyytta ja vahaista markkinataloutta. (Wiiala 1962, 130—131.) 1978 tuotantokes-
kuksen lilkenne jaettiin asumisesta johtuvaan liikenteeseen, maatalouden harjoit-
tamisesta johtuvaan peltopinta-alasta riippuvaan liikenteeseen ja maidonkulje-
tukseen. Maidonkuljetus ei kuulunut enaa hehtaariperusteiseen painolukuun,
vaan se arvioitiin erikseen ohjeen taulukkoa apuna kayttaden. Ohjeessa annettiin
tuotantokeskuksen lilkkenteelle yksi painoluku, jota korjattiin korjauskertoimella vil-
jelman tuotantosuunnan mukaan. Viljavaltaisuus vahensi painolukua 0-20 %,

mutta karjavaltaisuus nosti sitd saman verran. (Maanmittaushallitus 1978, 53.)

Vuosien 2010 ja 2019 ohjeissa maidonkuljetuksen painoluvut laskettiin eri tavoin
rakentamis- ja kunnossapitokustannusten osalta. Rakentamiskustannuksia osi-
teltaessa painolukujen laskennassa kaytettiin tankkiauton todellista painoa ja
maidonkuljetuksen tieyksikot jaettiin kulkumatkojen suhteessa maidontuottajati-
loille. Kunnossapitokustannusten osalta rakentamiskustannusten yhteydessa
saatu painoluku oli ylaraja, joten kaytettiin kohtuullisuusharkintaa, jottei yksittai-
nen maitotila ottanut koko tien kunnossapitoon kohtuuttoman suurta osaa. Taten
esimerkiksi tankkiauton painona voitiin kayttaa todellisuutta kevyempaa painoa.
Lisaksi tuli hyddyntaa maksimikustannusperiaatetta. (Maanmittauslaitos 2010,
17-18; Maanmittauslaitos 2019, 25-26.) Vuoden 2023 ohje kasittelee maidon-
kuljetusta muuna liikenteena laskettavana tuotantokeskuksen liikenteena kuten
kaikkea muutakin tuotantokeskuksen ja tilan ulkopuolisten kohteiden liikennetta.
Jos tiella on useampia maitotiloja, joilta maidonkuljetus tapahtuu yhteisesti, sen
painoluku jaetaan maitotiloille kulkumatkojen suhteessa. Erillisista rakentamis- ja
kunnossapitoyksikdinneistd maidonkuljetuksen nakokulmasta ei ohjeessa ker-
rota. (Maanmittauslaitos 2023, 23, 29.)

2010 julkaistussa ohjeessa tuotantokeskuksen painoluku sisalsi tavaroiden, lan-
noitteiden ja siementen hankinnasta ja kuljetuksesta aiheutuvan liikenteen seka

sadonkuljetuksen. Sen sijaan esimerkiksi teurasajot, kuivikkeiden kuljetukset,
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asiakasliikenne ja muut ylimaaraiset ja saannolliset liikenteet tuli laskea muuna
likenteena. Luomutilan painolukua voitiin alentaa 5-10 %. Ohje oli pysynyt vas-
taavana vuoden 2019 paivityksessa. (Maanmittauslaitos 2010, 18-19, 26; Maan-
mittauslaitos 2019, 2627, 39.) Vuoden 2023 ohjeessa tuotantokeskuksen liiken-
teelle ei enaa annettu valmista hehtaariperusteista painolukua, vaan kaikki tuo-
tantokeskuksen liikenne muutettiin laskettavaksi muuna liikenteena. Laskennan
tuloksena syntyvat painoluvut eivat ole hehtaariperusteisia. Ohjeessa on annettu
laskennan avuksi muutamien kuljetusten painoarvioita tilanteisiin, joissa tiloilta ei
saada tarkkoja lukuja maarista. Paasaantona kuitenkin on selvittaa kaikki tuotan-

tokeskuksen liikenne kysymalla tilalta. (Maanmittauslaitos 2023, 22.)

Maatilojen maara vahentyessa niiden valiset erot korostuvat. Suurilla tiloilla saat-
taa olla monta lahtdpaikkaa ja paatepistetta erilaisille likenteille, kun taas pienilla
tiloilla kaikki liikenne saattaa kulkea samalla valilla. Suora painoluku oli tieyksi-
koinnin laatijan nakokulmasta helppo ja nopea kayttaa, mutta se saattoi johtaa
virheellisiin lopputuloksiin eri tilanteissa. Taman vuoksi tuotantokeskuksen lii-
kenne paadyttiin uudessa ohjeessa laskemaan muuna liikenteena. Luomutilan
korjauskertoimesta luovuttiin samalla osana yleista korjauskertoimien vahenta-
mista. Luomutilojen pienempi likennemaara ei ollut taattu, joten korjauskertoi-
melle ei ollut tarvetta. Lisaksi korjauskertoimessa ollut vaihteluvali oli hankala
tieyksikoijan nakokulmasta, kun jokaisessa tapauksessa tuli tarkastella, oliko so-

piva alennus 5 %, 10 % vai jotakin silta valilta. (Isomaki & Tammisto 2024.)

Metsaliikenteen tieyksikdiden laskenta on muuttunut ajan myaota hyvin erilaiseksi.
Vuoden 1962 ohjeessa vuotuisen likennemaaran painon katsottiin olevan riippu-
vainen metsatyypista ja puuston kasvuvaiheesta. Eri kasvuvaiheissa metsatilan
katsottiin aiheuttavan erilaisia likennemaaria, joten tieyksikot pyrittiin laatimaan
noin 10-20 vuoden pituiselle ajanjaksolle eika koko metsan kiertoajalle. Tavoit-
teena oli tien kunnossapitokustannusten jakautuminen tasan kaikille osakkaille
kuljetettua puukuutiometria kohden tieyksikkdjaon voimassaoloaikana. Jos ky-
seessa oli varsinainen puunkuljetusmaksuilla kunnossapidettava metsatie, met-
sakiinteistoille pyrittiin saamaan pysyvat suhdeluvut. Metsateilla erotettiin puun
keskimaaraisesta vuotuisesta kuljettamisesta aiheutuvat ja muusta liikenteesta

aiheutuvat tieyksikot. Taten puutavaran kuljetuksesta kerattavat maksut saatiin
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vastaamaan tien todellista kayttoa ja rasitusta. Metsan alimpia painolukuja kay-
tettiin, kun metsan tuotto oli vahainen, likenne jakautui useille teille tai maatilan

sisainen ja ulkoinen liikenne suuntautuivat eri suuntiin. (Wiiala 1962, 126—128.)

Vuoden 1978 ohjeessa Suomi jaettiin neljaan alueeseen, joilla jokaisella oli omat
painolukunsa metsaliikenteelle. Lisaksi metsaliikenne jaettiin sisaiseen ja ulkoi-
seen liikenteeseen. Sisaiseen liikkenteeseen kuuluivat ajot metsapalstan ja talous-
keskuksen valilla ja ulkoiseen liikenteeseen metsapalstan ja tien ulospaasyn va-
liset ajot, joita kertyi esimerkiksi puutavaran kuljetuksesta. Painoluvut voitiin arvi-
oida seka sisaisen etta ulkoisen liikenteen osalta kayttamalla joko alueittaisia
puuston keskikasvulukuja tai arvioimalla vuotuista hakkuumaaraa erikseen. Alu-
eittaisia keskikasvulukuja kaytettaessa kaytettiin alueittain maariteltyja painolu-
kuja, mutta erikseen arvioitavaa hakkuumaaraa vastaava painoluku tulkittiin koko

maalle yhteisesta kuvaajasta. (Maanmittaushallitus 1978, 13, 58.)

Vuoden 2010 ohjeessa metsaliikenne oli jaettu edelleen sisaiseen ja ulkoiseen
likenteeseen, mutta vaihtoehtona oli myds yhden painoluvun kayttaminen koko
metsalohkolle. Yksi painoluku oli sisaisen ja ulkoisen liikkenteen painolukujen
summa, ja sita kaytettiin, kun metsalohkon sisaisen ja ulkoisen liikenteen kayt-
tama matka oli yhta pitka. Painoluvut oli tuotettu metsan keskikasvun kautta las-
kettua hakkuukertymaa hyoddyntaen eri alueille. Alueita oli viisi, joista Pohjois-
Suomi oli jaettu kolmeen osaan. Keskimaaraisen hakkuukertyman lisaksi oli mah-
dollista kayttdd metsasuunnitelmaan perustuvaa tieyksikointia, jossa painoluvut
laskettiin seuraavan kymmenen vuoden aikana tulevien metsanhoitotoimenpitei-
den mukaan. Vuoden 2019 ohjeessa kaytettiin edelleen hakkuukertymasta joh-
dettu painolukua. Ohje neuvoi olemaan kayttamatta liian yksityiskohtaisia tietoja
metsien rakenteista, koska metsakuvioiden valiset erot tasoittuivat laajoja metsa-
lohkoja tarkasteltaessa. Painoluvut ja aluejako pysyivat samoina vuoden 2010
ohjeeseen nahden. Ohjeessa oli kuitenkin tarkennus, jonka mukaan kitu- ja jou-
tomaat voidaan jattaa pois metsalohkon pinta-alasta tai niilla voidaan kayttaa pai-
nolukua 0-1 tonnia/hehtaari. Viimeisimmassa vuoden 2023 ohjeessa metsan
aluejakoa on muutettu viiteen alueeseen. Painolukuja nostettiin pitaen hakkuu-
kertymaa edelleen niiden laskentaperusteena. Kulkumatkan laskentaa uudistet-
tiin ottamalla metsaalueen painopisteen mukaiseen laskentaan vaihtoehdoksi
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kaantopaikkojen mukainen laskenta. (Maanmittauslaitos 2010, 22—-23; Maanmit-
tauslaitos 2019, 31-32; Maanmittauslaitos 2023, 24-26.)

Ajatus kaantopaikkamalliin syntyi, kun eras tieyksikoija oli yksikdinyt metsateita
puutavara-autojen todellisten kaantopaikkojen mukaan eikd metsakiinteistojen
painopisteisiin. Tieyksikointiohjeen uudistamisen yhteydessa tunnistettiin tarve
sanallistaa kadantdpaikkamallin mahdollisuus tieyksikdintiohjeessa. Ohjeessa ei
haluttu pakottaa kayttamaan juuri Metsatieohjeiston mitoituksen mukaisia kaan-
topaikkoja, vaan antaa tieyksikoinnin tekijalle mahdollisuus valita jokaisen tien
kohdalla parhaiten sopivat kaantopaikat. Lisdksi ohjeeseen jatettiin edelleen
mahdollisuus laskea kulkumatka kiinteiston painopisteeseen. (Isomaki & Tam-
misto 2024.)

4.3 Tieyksikkolaskelmaesimerkkeja

Tassa luvussa vertaillaan vuosien 2019 ja 2023 ohjeita muutaman yksinkertaisen
tieyksikkdlaskelmaesimerkin avulla. Ohjeiden painoluvut selviavat taulukosta 2.
Vertailuissa osuudet koko tien tieyksikoista ilmoitetaan prosentteina havainnollis-
tavuuden parantamiseksi. Tieyksikkolaskelmat on tehty mahdollisimman yksin-
kertaisesti, joten ne toimivat vain vertailevina esimerkkeina, eika niissa voida esit-
taa kaikkia mahdollisia tapauksia. Osana opinnaytetyo6ta laadittiin tieyksikkolas-
kelma eraalle noin 50 metsa- ja vapaa-ajanasuinkiinteistoa palvelevalle rovanie-
melaiselle yksityistielle, mutta sitd ei laajuutensa ja vahaisten liikennelajiensa

vuoksi esitella opinnaytetydssa.

Esimerkki 1 (kuvio 5): Tampereella kilometrin pituisen yksityistien paassa on yksi
asunto omana Kkiinteistonaan, yksi viisitoistahehtaarinen metsakiinteisto ja kol-
men hehtaarin peltokiinteistd, jolla viljellaan perunaa ja jolle suuntautuu erillisena
palstana vain sisaista liikennetta tuotantokeskuksen sijaitessa maantien toisella
puolella. Yksityistien paasta kulkevat tilojen omat tiet metsan ja pellolle, joten kul-
kumatka on jokaisella kiinteistolla yksi kilometri. Vuoden 2019 ohjeen mukaan
asuinkiinteiston painoluku on 1 100 tonnia/asunto, jolloin asunnolle kertyy tieyk-
sikoitéd yhden kilometrin pituisella kulkumatkalla 1 100 tonnikilometria. Tampere

kuuluu metsan aluejaotuksessa alueeseen | eli Etela-Suomeen, jolloin painoluku
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on 14 t/ha (Maanmittauslaitos 2019, 32, 79). Metsan tieyksikot ovat 210 tonniki-
lometria. Perunapellon painoluku on 100 t/ha, jolloin tieyksikét ovat 300 tonniki-

lometria. Tieyksikdiden kokonaismaarasta asunnolla on 68 %, metsalla 13 % ja

pellolla 19 %.
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Kuvio 5. Havainnekuva esimerkista 1

Vuoden 2023 ohjeen mukaan asuinkiinteiston tieyksikot ovat 1700 tonnikilomet-
ria, alueeseen 1 kuuluvan metsakiinteiston 315 tonnikilometria ja pellon 324 ton-
nikilometria. Prosentuaalisesti asunnolle kertyy 73 %, metsalle 13 % ja pellolle

14 % koko tien tieyksikoista. Tieyksikkdomaarat on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Esimerkin 1 tieyksikot vuosien 2019 ja 2023 ohjeiden mukaan

Tieyksikot ohjeen mu- 2019 2023
kaan tonnikilometreina

(% tieyksikoiden koko-

naismaarasta)

Liikennelaji

Asunto (A) 1100 (68 %) 1700 (73 %)
Metsa (M) 210 (13 %) 315 (13 %)
Pelto (P) 300 (19 %) 324 (14 %)

Esimerkki 2 (kuvio 6): Sakylassa 2,7 kilometrin pituisella yksityistiella maantielta

0,5 kilometrin kohdalla sijaitsee asunto 1 ja 1,7 kilometrin kohdalla sijaitsee va-
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paa-ajan asunto, jota kaytetaan vain kesaisin kolmena lomaviikkona. Kahden ki-
lometrin paassa maantielta sijaitsee kuuden hehtaarin metsakiinteisto. Metsakiin-
teiston keskipiste ja levea kaantopaikka sijaitsevat samassa kohdassa. Yksityis-
tien paassa sijaitsee luomuviljelyssa oleva viljatila, jossa asutaan (asunto 2). Ti-
lan pihapiirissa on viisitoista hehtaaria peltoa, ja 2,2 kilometrin paassa maantielta
sijaitsee seitseman hehtaaria tilalle kuuluvaa peltoa. Tila suorittaa viljelyn omilla
siemenillaan, mutta sinne kuljetetaan kuivurin polttoainetta 3-akselisella kuorma-
autolla kuusi tonnia. Satoa tulee 3 t/ha, josta 0,4 t/ha eli yhdeksan tonnia jatetaan
siemeniksi seuraavaa viljelykautta varten. Sato kuljetetaan 4-akselisella kuorma-
autolla, joka kay tilalla kolmesti. Vuoden 2019 ohjeen mukaan asunnon tieyksi-
koiksi tulee 550 tkm, vapaa-ajan asunnon kesakayton pienimman painoluvun mu-
kaan yksikoita kertyy 340 tkm ja alueella Il Lansi-Suomessa sijaitsevalle metsalle
painoluvun 11 t/ha perusteella 132 tkm (Maanmittauslaitos 2019, 32, 79). Viljati-
lalle kertyy asumisesta tieyksikoita 2 970 tkm, tuotantokeskuksen liikennetta yh-
teensa 22 peltohehtaarista 1337 tkm, kun korjataan painolukua 10 % pienem-
maksi luomutilan vuoksi, ja peltoliikennetta seitseman peltohehtaarin osalta 175
tkm, silla tilaa ymparoiville pelloille kulkemiseen ei kayteta yksityistieta ja peltolii-
kenteen matka lasketaan tuotantokeskuksesta pellolle. Tieyksikoiden kokonais-
maarasta asunnolla 1 on 10 %, vapaa-ajan asunnolla 6 %, metsalla 2 %, peltolii-
kenteella 3 %, tuotantokeskuksen liikenteella 24 % ja viljatilalla sijaitsevalla asun-
nolla 2 54 %.
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Kuvio 6. Havainnekuva esimerkista 2
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Vuoden 2023 ohjeen mukaan asunnon 1 tieyksikot ovat 850 tkm (12 % kaikista

tieyksikoista), vapaa-ajan asunnon 595 tkm (9 %) ja metsan (alue 2) 216 tkm (3
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%). Viljatilan asunnon tieyksikot ovat 4 590 tkm (66 %), tuotantokeskuksen liiken-
nettd yhteensa 22 peltohehtaarista kertyy 478 tkm (7 %) ja peltoliikennetta seit-
seman peltohehtaarin osalta 210 tkm (3 %). On kuitenkin otettava huomioon, etta
tuotantokeskuksen liikenne laskettiin tassa esimerkissa uuden ohjeen mukaan
melko suppeasti, jolloin jotakin tavanomaista liikennetta on voinut jaadda huo-

miotta. Tieyksikkomaarat on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Esimerkin 2 tieyksikot vuosien 2019 ja 2023 ohjeiden mukaan

Tieyksikot tonnikilo- 2019 2023
metreina (% tieyksikoi-

den kokonaismaa-

rasta)

Liikennelaji

Asunto 1 (A) 550 (10 %) 850 (12 %)
Vapaa-ajan asunto (V) 340 (6 %) 595 (9 %)
Metsa (M) 132 (2 %) 216 (3 %)
Pelto (P) 175 (3 %) 210 (3 %)
Asunto 2 (A) 2970 (54 %) 4590 (66 %)
Muu (tuotantokeskus) 1337 (24 %) 478 (7 %)

Esimerkki 3 (kuvio 7): Posiolla 600 metria pitkalla yksityistielld 200 metrin paassa
maantieltd on vakituinen asunto ja 300 metrin padssa maantielta sijaitsee vapaa-
ajan asunto 1, jolla ollaan ympari vuoden. Yksityistien paassa on kaksi vapaa-
ajan asuntoa, joista toisella (vapaa-ajan asunto 2) oleillaan vain lomakautena ja
toisella (3) kaydaan kevaasta syksyyn viikoittain. Yksityistien varrella on myos
kaksi metsakiinteistda, joista 12-hehtaarisen metsan kaantdpaikka sijaitsee 200
metrin paassa maantielta ja 28-hehtaarisen 400 metrin paassa maantielta. 12-
hehtaarisen metsakiinteiston painopiste on 100 metrin padssa maantielta ja 28-
hehtaarisen 500 metrin paassa. Vuoden 2019 ohjeen mukaan asunnon tieyksikot
ovat 220 tkm 24 % koko tien tieyksikoista. Tien keskella sijaitsevalle vapaa-ajan

asunnolle 1 arvioidaan sopivaksi ymparivuotisen kayton painoluku 700 tonnia,
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jolloin tieyksikot ovat 210 tkm (23 %). Vahaisen kayton vapaa-ajan asunnon pai-
noluku on 200 tonnia, jolloin tien paassa olevalle vapaa-ajan asunnolle 2 tulee
tieyksikoéita 120 tkm (13 %). Vapaa-ajan asunnon 3 kayttd on kesakaytosta run-
sainta, joten painoluvulla 500 tonnia sille kertyy tieyksikoita 300 tkm (33 %). Posio
kuuluu metsien osalta alueeseen Vb eli Keski-Lappiin, jossa painoluku on 4 t/ha
(Maanmittauslaitos 2019, 32, 79). Vuoden 2019 ohjeen mukaan metsan kulku-
matka lasketaan metsan painopisteeseen. Talloin maantieta lahemmalla met-

salla on tieyksikoita 5 tkm (1 %) ja kauemmalla 56 tkm (6 %).
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Kuvio 7. Havainnekuva esimerkista 3

Vuoden 2023 ohjeen mukaan asunnon tieyksikoiksi tulee 340 tkm (23 % koko
tien tieyksikoista) ja vapaa-ajan asunnon 1 tieyksikdiden maaraksi tulee 390 tkm
(26 %). Vapaa-ajan asunnon 2 tieyksikoét ovat 210 tkm (14 %) ja vapaa-ajan asun-
non 3 450 tkm (30 %). Posio kuuluu metsan aluejaotuksessa alueeseen 4, jossa
metsan painoluku on 7 t/ha. Metsaliikenteen laskennan kaantopaikkamallia kay-
tetaan paaasiassa metsateilla, mutta esimerkin tiella kaantdopaikkoja on run-
saasti, joten paatetaan kayttaa kaantopaikkamallia. Maantieta lahemman metsan
tieyksikoiksi tulee 17 tkm (1 %) ja kauemman metsan 78 tkm (5 %). Tieyksik-

komaarat on esitetty taulukossa 5.
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Taulukko 5. Esimerkin 3 tieyksikot vuosien 2019 ja 2023 ohjeiden mukaan

Tieyksikot tonnikilomet- 2019 2023
reind (% tieyksikoiden
kokonaismaarasta)

Liikennelaji

Metsa 1 (M) 5(1 %) 17 (1 %)
Asunto (A) 220 (24 %) 340 (23 %)
Vapaa-ajan asunto 1 (V) 210 (23 %) 390 (26 %)
Metsa 2 (M) 56 (6 %) 78 (5 %)
Vapaa-ajan asunto 2 (V) 120 (13 %) 210 (14 %)

Vapaa-ajan asunto 3 (V) 300 (33 %) 450 (30 %)
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5 KYSELYTUTKIMUS UUDISTETUN OHJEEN KAYTTOKOKEMUKSISTA

5.1 Tutkimuksen toteuttaminen

Osana opinnaytetyota toteutettiin kyselytutkimus uudistuneen tieyksikdintiohjeen
kayttokokemuksista. Tutkimuksen kohderyhmana olivat tieisannoitsijat ja Maan-
mittauslaitoksella yksityistieasioiden parissa tyoskentelevat toimitusinsindorit.
Kohderyhmat valikoituivat siksi, etta kyseiset ammattilaiset laativat tyossaan
tieyksikkdlaskelmia, joiden tekemiseen tarvitaan tieyksikointiohjetta. Siten kohde-
ryhmilla on kokemusta ja vertailupohjaa niin vanhan kuin uudenkin tieyksikoin-
tiohjeen kayttamisesta. Taman opinnaytetyon lisaksi kyselyn vastauksia hyddyn-
netaan Maanmittauslaitoksella tieyksikointiohjeen kehittamisessa, joten kysy-

mysten suunnittelussa mukana oli asiantuntijoita Maanmittauslaitokselta.

Kyselyssa oli kaiken kaikkiaan 29 kysymysta, joista pakolliseksi maariteltiin vain
kysymys vastaajan ammatista. Kysymyksen oli oltava pakollinen, silla se vaikutti
kyselyn loppuihin kysymyksiin. Kaikki kysymykset eivat nakyneet tieisannoitsi-
jGille, ja tietyt vastaukset tiettyihin kysymyksiin rajasivat jatkokysymyksia pois. Ky-
sely sisalsi paljon monivalintakysymyksia, joten suuresta kysymysmaarasta huo-
limatta vastaaminen oli joutuisaa. Kyselyssa oli myds avoimia vastauksia, joihin

vastaajat saivat kertoa omin sanoin kokemuksiaan kysytyista aihepiireista.

Kyselytutkimus laadittin Webropol-ohjelmalla ja se lahetettin sahkopostitse
Maanmittauslaitoksen UMA-, LUNA- ja KIPA-tulosyksikdiden vastuualuepaalli-
koille sekd Suomen Tieyhdistykselle. Vastuualuepaallikot jakoivat kyselya toimi-
tusinsinooreilleen, joiden tiesivat tyoskentelevan yksityisteiden parissa, ja Tieyh-
distys jakoi kyselya tieisannaitsijoille. Vastuualuepaallikot ja Tieyhdistys ilmoitti-
vat kyselyn saaneiden toimitusinsinddrien ja tieisannoitsijoiden lukumaaran ky-
selyn vastausprosentin laskemista varten. Kysely lahetettiin 78 toimitusinsindoo-
rille ja 240 tieisannditsijalle. Kysely oli avoinna 3.—21.6.2024 eli juhannusaattoon
asti. Vastaamisesta lahetettiin muistutusviesti 17.6.2024, minka jalkeen kyselyyn
saatiin viela 42 vastausta. Ajankohta valikoitui siten, etta vastausaikaa oli riitta-

vasti ja kysely ehdittiin toteuttaa ennen vilkkaan kesaloma-ajan aloittavaa juhan-
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nusta. Juhannusaatto oli helposti muistettavana ajankohtana toimiva vastaamis-
ajan paattymispaiva, silla se saattoi jaada paremmin vastaajien mieliin kuin yksit-

tainen paivamaara.

Kyselyyn vastasi 43 toimitusinsinddria ja 59 tieisannaitsijaa eli yhteensa 102 hen-
kiloa. Toimitusinsinddrien osalta vastausprosentti oli 55,1 %, tieisannditsijoiden
osalta 24,6 % ja kaikkien vastaajien osalta 32,1 %. Kyselyyn vastanneista 42,2
% eli 43 kappaletta oli toimitusinsin6oreja ja 57,8 % eli 59 kappaletta oli tieisan-
naitsijoita. Vastanneista 22 henkil6a ei kuitenkaan ollut kayttanyt uudistettua oh-
jeistusta, joten kysely loppui heidan osaltaan toiseen kysymykseen. Vastaajiksi
haluttiin vain uutta ohjetta kayttaneita kayttokokemusten keraamiseksi, joten ai-
noastaan vanhaa ohjetta kayttaneet eivat olleet tutkimuksen kohderyhmaa. Ky-
selyn havaittiin kuitenkin herattavan mielenkiintoa myods varsinaisen kohderyh-

mansa ulkopuolella.

Kyselyn varsinaisiin asiakysymyksiin paasi siis vastaamaan 80 henkiloa, joista
34 (42,5 %) oli toimitusinsindodreja ja 46 (57,5 %) tieisannditsijoita. Varsinaisiin
asiakysymyksiin vastanneiden perusteella vastausprosentti oli toimitusinsinGo-
rien osalta 43,6 % ja tieisannditsijoiden osalta 19,2 %. Kaikkien vastaajien osalta
vastausprosentti oli 25,2 %. Kyselytutkimuksen vastausprosentti on tyypillisesti
alle 50 % (Vehkalahti 2019, 44). Siihen nahden toimitusinsindérien vastauspro-
sentti on varsin hyva, mutta tieisannditsijoiden osalta se olisi saanut olla suurem-
pikin. Kenties monet tieisannditsijat eivat olleet vield kayttaneet uudistettua oh-
jetta tai kyselyyn vastaaminen jai muistutusviestista huolimatta. Kaikista kyselyn
vastaanottajista noin neljannes vastasi kyselyyn. Vastanneiden henkildiden am-
matit jakautuivat kuitenkin melko tasaisesti, joten kyselyn vastausten voidaan kat-

soa olevan yleistettavissa seka toimitusinsinddreihin etta tieisannaitsijoihin.

5.2 Vastaukset

Kysymys "Kaytatkd Maanmittauslaitoksen tietojenkeruulomaketta?” suunnattiin
vain toimitusinsindoreille, silla Maanmittauslaitos oli kiinnostunut tietojenkeruulo-
makkeen kayton yleisyydesta ja kayttotilanteista toimitusinsinddrien keskuu-

dessa. Vastausten mukaan 29,4 % toimitusinsindoreista kayttaa tietojenkeruulo-
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maketta ja 70,6 % ei kayta. Lomaketta kayttavista toimitusinsinooreista osa kayt-
taa lomaketta aina ja lahettaa sen kokouskutsun liitteena. Jotkut kayttavat loma-
ketta vain harvakseltaan tilanteissa, joissa tien kaytosta tarvitaan kartasta ja en-
nakkomateriaaleista [0ytymatonta lisatietoa. Tallaisiksi tilanteiksi mainitaan maa-
tilojen yksikointi, muun liikenteen eli useimmiten yritystoiminnan aiheuttaman lii-
kenteen arvioiminen seka mokkien kayttoasteen selvittaminen. Eras vastaaja
mainitsee lahettavansa lomakkeen mukana lisaohjeistuksen, koska han pitaa lo-

maketta vaikeaselkoisena.

Taustakysymysten jalkeen kyselyssa oli kolme vaittamaa, jotka koskivat uutta oh-
jeistusta. Kuviossa 8 esitetaan vaittaman "Uusi ohje on ollut helppokayttéinen”
vastaukset. Vastanneista 58,2 % on jokseenkin samaa mielta ja 19,0 % on taysin
samaa mielta. Ei samaa eika eri mieltd on 12,6 % vastaajista. Taysin eri mielta
on 1,3 % ja jokseenkin eri mieltd on 8,9 % vastaajista. Suurin osa, noin 77 %
vastaajista, on vaittaman kanssa jokseenkin tai taysin samaa mielta. Reilu enem-
mistO vastaajista kokee ohjeen kokonaisuudessaan helppokayttodiseksi. Kuiten-

kin noin kymmenesosa vastaajista pitaa ohjetta vaikeasti kaytettavana.

Uusi ohje on ollut helppokayttdinen.
Vastaajien maara: 79

1,3%

oot | 126% 19.0%
@ Eri mielta @ Jokseenkin eri mielta @ En samaa enka eri mieltd

@ Jokseenkin samaa mieltd @ Taysin samaa mielta
Kuvio 8. Ohjeen helppokayttdisyyden arviointi

Vaittama "Tarve taustaselvitysten tekemiseen on pienentynyt uuden ohjeen
myota” saa vastauksissa aikaan enemman hajontaa (kuvio 9). Taysin eri mielta
on 6,3 % ja jokseenkin eri mieltd on 33,8 %. Ei samaa eika eri mieltd on 26,2 %.
Jokseenkin samaa mielta on 28,7 % ja taysin samaa mieltd 5,0 % vastaajista.
Jokseenkin tai taysin eri mieltéd on yhteensa 40,1 %, kun taas jokseenkin tai taysin
samaa mieltéd on 33,7 %. Taustaselvitysten tekotarpeen voidaan katsoa kasva-
neen hieman, vaikkakin kolmannes vastaajista pitaa tarvetta entista pienempana.

Noin neljannes vastaajista ei ole havainnut muutosta entiseen.
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Tarve taustaselvitysten tekemiseen on pienentynyt uuden ohjeen myota.
Vastaajien maara: 80

‘ 5,0%
26.2% 26,7%
@ Taysin eri mielta @ Jokseenkin eri mieltd @ En samaa enka eri mielta

@ Jokseenkin samaa mielta @ Tiysin samaa mielta
Kuvio 9. Taustaselvitystarpeen muuttuminen uuden ohjeen myota

Vaittama "Tieyksikdintiin kayttamani tyéaika on uuden ohjeistuksen myota vahen-
tynyt” oli jaettu kuuteen alakohtaan tieyksikdintiohjeen liikennelajien mukaan. Yk-
sikdintiin kaytetty tydaika on vastaajien mielesta vahentynyt eniten asuin- ja lo-
makiinteistdjen ja metsatalouden osalta, kuten kuviosta 10 kay ilmi. Asuinkiinteis-
tojen yksikoinnissa vaittaman kanssa jokseenkin tai taysin samaa mielta on 52,5
% ja jokseenkin tai taysin eri mieltd on 10 %. Lomakiinteistoilla vastaavat luvut
ovat 47,4 % ja 21,8 %, ja metsataloudessa 48,1 % ja 17,7 %. Peltojen tieyksi-
koinnin osalta jokseenkin tai taysin samaa mielta on 44,8 % ja jokseenkin tai tay-

sin eri mielta 29,5 %.

Uusi ohjeistus lisasi kaytettya tydaikaa eniten muun liikenteen ja tuotantokeskuk-
sen lilkkenteen yksikoinnissa. Muun liikenteen osalta vaittaman kanssa jokseenkin
tai taysin samaa mielta oli 21,6 % ja jokseenkin tai taysin eri mielta 35,4 %, mutta
ei samaa eika eri mielta oli kuitenkin tasan 43 % vastaajista. Tuotantokeskuksen
likenne on selvasti tydlain selvitettava, silla vain 16,9 % vastanneista kertoo ole-
vansa jokseenkin tai taysin samaa mielta ja 62,3 % on jokseenkin tai taysin eri
mielta. Muun liikenteen laskennassa ei ole tapahtunut muutosta siirryttdessa uu-
teen ohjeeseen, joten se koetaan yleisesti vaikeaksi ohjeesta riippumatta. Tuo-
tantokeskuksen liikenteen laskennassa tulee uuden ohjeen myota selvittaa kiin-
teistolle suuntautuvat maatalouden harjoittamiseen liittyvat matkat. Taten tyo-
maara on suurempi kuin aiemmin, jolloin silloiselle viljelman ulkoiselle liikenteelle

oli valmiit painoluvut eika kulkemista tilalle tarvinnut erikseen selvittaa.
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Tieyksikointiin kdyttdimani tyoaika on uuden ohjeistuksen myo6ta vahentynyt.

Vastaajien maara: 80

)
‘2v5 % Keskiarvo

3,8%
Lomakiinteistot . 18,0% 30,8% 33,3% 14,1% 3.4
Pelto 20,5% 25.7% 33,3% 11,5% 3,2
| 1,3%
Tuotantokeskuksen liilkenne 36,3% 20,8% 15,6% ' 23
\
|
Metsatalous 11,4% 30,4% 17,7% 3.4

Muu likenne 15,2% 20,2% 43,0% 16,5% m 2,8
\

@ Taysin eri mielta @ Jokseenkin eri mielta @ En samaa enka eri mielta
@ Jokseenkin samaa mielta @ Taysin samaa mielta

Kuvio 10. Kokemukset tieyksikdintiin kaytetyn tyoajan vahenemisesta uuden oh-
jeen myota

Vaittamien jalkeen oli kysymys "Mitka uudistuneen tieyksikdintiohjeen sisallot
ovat haasteellisimpia tieosakkaiden ymmartaa?”. Eniten mainintoja saa maata-
louden tuotantokeskuksen liikenteen yksikointi. Liikenteen laskemista ajokertojen
ja kuormien avulla pidetdan monimutkaisena ja vaikeaselkoisena, jolloin tieosak-
kaat eivat osaa ilmoittaa niita oikein tieyksikoinnin tekijalle. Eras vastaaja pitaa
tuotantokeskuksen liikenteen yksikdiden esittamista tieosakkaille ymmarretta-
vassa muodossa haasteellisena. Toiseksi eniten esiin noussut aihe on vapaa-
ajan asuntojen nimikkeiden ymmartaminen. Lomamokki ja kesamokki sekoite-
taan usein toisiinsa, joten kasitteet eivat kuvaa vapaa-ajan asuntojen kayttomaa-
ria riittavan tarkasti aiheuttaen epaselvyyksia mokkilaisille. Muuttuneet painoluvut
niin vapaa-ajan asuntojen, vakituisten asuntojen, peltojen ja metsan osalta ai-
heuttavat tieosakkaissa paljon kysymyksia, joihin tieyksikdintien tekijat saavat

vastata.

Hieman edella mainittuja vahemman kerrotaan muun liikkenteen laskemisen han-
kaluudesta. Tieosakkaat eivat aina ymmarra, mika kaikki kuuluu muuhun liikken-
teeseen, jolloin osa siita jaa ilmoittamatta yksikdijalle. Kuten todettua, muun lii-
kenteen laskennassa ei ole kuitenkaan tapahtunut muutosta vanhaan ohjeeseen
verrattuna. Metsaliikenteen osalta kaantdpaikkamalli on hammentanyt, kun jois-
sakin tapauksissa kiinteiston kulkumatka on kasvanut vanhasta kiinteiston paino-
pisteeseen laskennasta. Asuinkiinteistdilla kaytdssa oleva elinkaariajattelu kerro-

taan muutamassa vastauksessa hankalasti ymmarrettavaksi asiaksi tilanteissa,
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joissa tieosakkaat kokevat liikenndintinsa olevan pienempaa kuin muilla asun-
noilla saman tien vaikutusalueella. Yksittaisia mainintoja saavat rakentamisen ai-
kainen yksikointi, kaynnit luonnonsuojelualueilla, maksimikustannustarkastelu ja
tieyksikointiohjeen ulkopuolelta tietojenkeruulomake, jonka tayttaminen todetaan
vaikeaksi. Rakentamisen aikainen yksikointi ja luonnonsuojelualueiden yksikointi
eivat ole muuttuneet, mutta maksimikustannustarkastelussa on tapahtunut muu-

toksia kuten kappaleessa 4.1.1 on aiemmin tassa opinnaytetyossa todettu.

5.2.1 Peltoliikenne

Peltoliikennettd koskevissa kysymyksissa kartoitettiin ensin tieyksikdinnissa kay-
tettyja peltojen tuotantosuuntia. Vastatessa oli mahdollista valita useampia vaih-
toehtoja. Vastaajat yksikoivat eniten kasvinviljelytiloja (86,3 %), nautakarjatiloja

(63,7 %) ja sadonkorjuun ulkopuolella olevia peltoja (43,8 %) (kuvio 11).

Mitkd ovat olleet kayttadmiisi pellon tuotantosuuntia?

Vastaajien maara: 80 , valittujen vastausten lukumaara: 179

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Kasvinviljely 86,3%

Nautakarja 63,7%
Sika- ja siipikarja

7,
Sokerijuurikas- ja perunatilat 13,8%

Sadonkorjuun ulkopuolella olevat 43.8%
pellot ‘
Ei ole tarvinnut yksikéida

Kuvio 11. Yksikoityjen peltojen tuotantosuunnat

19,4 % vastaajista on korjannut pellon painolukua muulloin kuin tieyksikointioh-
jeessa mainituissa kohdissa. Kaksi vastaajaa korjaa painolukua alhaisemmaksi
pelloilla, joilla viljellaan poroille heinaa. Eras vastaaja on korjannut painolukua,
kun yksikoitavana on ollut luomutila, jolla kayntikerrat pellolla jaavat tavallista tilaa
vahaisemmiksi. Yksi vastaaja kertoo nurmiviljelyssa sadonkorjuun tapahtuvan 0—

3 kertaa kesassa, jolloin han on satomaaran mukaan korjannut painolukua. Pai-
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nolukua korjataan myos esimerkiksi silloin, kun nautakarjatilalla ei suoriteta lan-
nanlevitysta, tilalla on vuoroviljelya tai perunanviljelyssa peltojen reunat eivat ole

perunalla, jolloin sato jaa pellon pinta-alaa pienemmaksi.

Kuvion 12 mukaan vastaajat kayttavat peltolohkojen pinta-alojen selvittdmiseen
useita erilaisia lahteita. Kysymyksessa vastaajien oli mahdollista valita useampia
vaihtoehtoja. Asian selvittaminen maastotietokannasta on suosituin tapa, silla
sita kayttaa 68,5 % vastaajista. Toisena tulee viljelijalta tai tieosakkaalta itseltaan
saatu tieto, jota kayttaa 47,9 %, ja kolmantena peltolohkorekisterista haettu tieto
(37,0 %). Muilta tieosakkailta saatua tietoa kayttaa 15,1 %, ja muista lahteista
tiedon hankkii 13,7 %. Useampi vastaaja mainitsee muuksi tietolahteeksi ilmaku-
van, josta mittaa pinta-alan. Pari vastaajaa hyodyntaa tieyksikointiohjelmaa, joka
kayttéa vastausvaihtoehtoina olevia peltolohkorekisteria ja maastotietokantaa.
Tietoa kysytaan myOs kunnan maataloussihteerilta ja etsitdan Paikkatietoikku-

nasta.

Mista lahteesta hankittua peltolohkojen pinta-alaa olet kayttanyt?

Vastaajien maara: 73 , valittujen vastausten lukumaara: 133

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 7...

Maastotietokannasta 68,5%

Peltolohkorekisterista 37,0%

Viljelijalta/tieosakkaalta saatua tietoa 47,9%
Tieosakkailta saatua tietoa

15,1%
Jostakin muualta, mista? 13,7%

|
Kuvio 12. Peltolohkojen pinta-alojen hankinnassa kaytetyt lahteet

Suosituin peltolohkojen pinta-alojen selvittdmistapa vaihtelee paljon riippuen
siitd, onko vastaaja toimitusinsindori vai tieisannoitsija. Tarkasteltaessa toimitus-
insindodrien ja tieisannditsijoiden vastauksia erikseen havaitaan toimitusinsin66-
rien kayttavan maastotietokantaa huomattavasti enemman kuin tieisannaitsijoi-
den (kuvio 13). Toimitusinsindodreista 90,3 % kayttdd maastotietokantaa pinta-
alojen selvittamisessa, kun taas tieisannoitsijoista niin tekee vain 52,4 %. Tie-

isannoitsijoiden keskuudessa suosituin tiedonhankintavayla on hankkia pinta-ala
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viljelijalta tai tieosakkaalta. Tieisannoitsijoista 61,9 % toimii niin, mutta toimitusin-
sinddreista vain 29,0 % tekee samalla tavalla. Peltolohkorekisteria hyddyntaa
22,6 % toimitusinsind0reista ja 47,6 % tieisannditsijoista. Muilta tieosakkailta saa-
tua tietoa kayttaa 16,1 % toimitusinsinoreista ja 14,3 % tieisannditsijoista. Muu-

alta tietonsa hankkii 9,7 % toimitusinsin6oreista ja 16,7 % tieisannditsijoista.

Mista lahteesta hankittua peltolohkojen pinta-alaa olet kadyttéanyt?

Vastaajien maara: 73 , valittujen vastausten lukumaara: 133

0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100

Maastotietokannasta 52.4%

Peltolohkorekisterista 47.6%

Viljelijalta/tieosakkaalta saatua tietoa 51.9%

Tieosakkailta saatua tietoa

é Sl ©
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_ - 9,7%
?
Jostakin muualta, mista? 16,7%

@ Toimitusinsinddrit ® Tieisannéitsijat

Kuvio 13. Peltolohkojen pinta-alojen hankinnassa kaytetyt lahteet jaoteltuina toi-
mitusinsinoorien ja tieisannaoitsijoiden kesken

Vastaajat kokevat peltoliikenteen yksikoinnin paasaantoisesti selkeaksi ja hel-
poksi. Tyolaytta yksikointiin aiheuttavat erikoiskasvitilojen vaihtuvat peltolohkot,
jolloin matka pellolle on joka vuosi erilainen ja vaatii uuden yksikoinnin. Tuotan-
tosuunnan tulkinta koetaan joissakin tapauksissa haasteelliseksi. Vuokrattujen
peltojen osalta haastavaksi koetaan tieyksikdiden vastaanottajan kyseleminen.
Ellei muuta ole sovittu, ne tulevat tieosakkaalle eli kiinteiston omistajalle, koska
tieosakas on tieoikeuden haltija (YksTL § 4:34, § 4:35.1, Maanmittauslaitos 2023,
20). Asia tulee kuitenkin yksikdintivaineessa selvittda. Erityistapauksena eras
vastaaja miettii tilannetta, jossa tilalta on suora yhteys pellolle, mutta tien toisella
puolella on lisaa peltoa. Han pohtii, oletetaanko toiselle pellolle kuljettavan en-
simmaisen kautta, jolloin tie vain ylitetaan, vai tuleeko tien toisella puolella olevan

pellon osalta kulkumatkaa.
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5.2.2 Tuotantokeskuksen liikenne

Vastaajista 53,2 % eli 42 henkil6d on yksikdinyt tuotantokeskuksen liikennetta.
Tuotantokeskusten yksikointia koskevat kysymykset tulivat nakyviin vain heille.
28,6 % heista on uuden ohjeistuksen aikana kasitellyt yhta tuotantokeskusta,
16,6 % kahta, 16,6 % kolmea ja yli neljaa 38,1 % (kuvio 14). Vastaajien mielesta
tuotantokeskuksen liikenne on vaikea ja aikaa vieva yksikoitava selvitystyon
maarasta johtuen. Yksikoinnin oikeellisuus riippuu paljolti tieosakkaan ilmoitta-
mista liikennemaarista. Mikali joku tieosakkaista kieltaytyy ilmoittamasta ajoker-
toja ja kuormien painoja muiden kertoessa omansa totuudenmukaisesti, on yksi-
koijalla liki mahdoton tehtava osata arvioida kaikki tilalle suuntautuvat ajokerrat.
Vastaajien mukaan suurilta tiloilta on helpointa saada tarvittavat tiedot, silla niilla
on tarkka kirjanpito kaikista tilalle tulleista kuormista ja muista tuotantokeskuk-
seen yksikointiin vaikuttavista asioista. Tyota aiheuttaa myos tieyksikkolaskel-

mien tihea paivittamistarve tuotantokasvien vaihtuessa.

Montako tuotantokeskusta yksikoinneissasi on tullut yhteensa kasiteltavaksi uuden ohjeistuksen aikana?
Vastaajien maara: 42

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26% 28% 30% 32% 34% 36% 38% 4..
1
2
;

4

Yli 4 38,1%

Kuvio 14. Uuden ohjeistuksen aikana yksikoitaviksi tulleiden tuotantokeskusten
lukumaarat

Yksikoinnin kokeminen vaikeaksi on saanut yksikadijat kehittdmaan omia toimin-
tatapojaan ja soveltamaan ohjetta. Yksi vastaaja kertoo kehittaneensa oman pai-
noluvun tuotantokeskuksen liikenteelle, silla hanen mukaansa tietojen saaminen
tieosakkailta on vaikeaa. Toinen vastaaja on yksinkertaistanut likenteen laske-
mista ottamalla huomioon vain sadon kuljettamisen varastolle ja sielta pois. Esi-
merkiksi lannoitteiden ja polttodljyn kuljetukset han jattaa pois, silla pitaa niiden

kokoluokkaa merkityksettomana.
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5.2.3 Metsaliikenne

Metsaliikenteen osalta kaantopaikkojen mukaista kulkumatkaa on kayttanyt
niukka enemmisto eli 53,2 %, joka vastaa 42 henkiloa. Kaantdpaikkojen valitse-
misperusteita kysyttdessa vastaajien oli mahdollista valita useampia vaihtoeh-
toja. Eniten kaytetyiksi ilmenevat ilmakuva (62,8 %) ja tieosakkaan kertoma (60,5
%). Maastokaynnin tekee 46,5 % ja maastotietokantaa hyédyntaa 37,2 % (kuvio
15). 14 % kertoo kayttavansa myods jotakin muuta kdantdpaikanmaaritystapaa.
Avoimissa vastauksissa muiksi tavoiksi mainitaan aiemman tiedon hyodyntami-
nen ja tien olosuhteet tuntevien ihmisten, kuten tiekunnan toimitsijamiehen tai
hoitokunnan tai puutavara-autonkuljettajien, paikallistuntemuksen kayttaminen.
Myos tieoikeuteen kuuluva kaantdympyra mainitaan selkeana perusteena kaan-

topaikan valinnalle.

Minka perusteella olet valinnut kaantopaikat?

Vastaajien maara: 43 , valittujen vastausten lukumaara: 95
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65%
Maastotietokannan 3?,2o | - | | | | |
limakuvan
Maastokaynnin

Tieosakkaan kertoman

Jonkin muun, minka?

Kuvio 15. Metsaliikenteen kaantdpaikkojen valitsemisperusteet

Vaittaman "Kulkumatkojen arviointi on ollut metsaliikenteen osalta helppoa” mu-
kaan enemmisto vastaajista, 62,8 %, on vaittdaman kanssa jokseenkin tai taysin
samaa mielta. Ei samaa eika eri mieltd on 25,6 %. Jokseenkin eri mieltd on 11,6
%, eika kukaan ole taysin eri mieltd. Kaantdpaikkamallin mukainen kulkumatko-

jen arviointi koetaan yleisesti ottaen helpoksi (kuvio 16).
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Kulkumatkojen arviointi on ollut metsiliikenteen osalta helppoa.

Vastaajien maara: 43

11.6% 25 6% 18.6%
.Téysin eri mielta @ Jokseenkin eri mielta ® En samaa enka eri mieltd

@ Jokseenkin samaa mielté @ Taysin samaa mielta

Kuvio 16. Kokemukset kulkumatkojen arvioinnin helppoudesta

Kuorma-autolle riittavia kaantopaikkoja kaytetaan eniten, kuten kuvio 17 osoittaa.
Liki 70 % vastaajista kayttaa yksikdinnissa kuorma-autolle riittavia liittymia kaan-
topaikkoina. 18,6 % hyvaksyy vain Metsatieohjeiston mitoituksen mukaiset kdan-
topaikat kaytettaviksi yksikdinnissa. 9,3 % vastaajista kayttaa mita tahansa liitty-
mia ja 2,3 % traktorikelpoisia liittymia ka&antopaikkoina. Kukaan vastaajista ei
kayta henkildautolle riittavia liittymid. Vastauksista nahdaan toimitusinsinédrien
ja tieisannoitsijoiden kayttavan suurimmaksi osaksi liittymia, joissa puutavara-au-
ton kaantaminen on mahdollista.

Millaisia kdantopaikkoja olet paasaantoisesti kayttanyt yksikdinneissa?

Vastaajien maara: 43
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Mita tahansa liittymiz

Trakiorikelpoisia littymia 2R

Kuorma-autolle riittavia liittymia 69,8%
Metsatieohjeiston mitoituksen | o
i 18,6%
mukaisia kdantdpaikkoja

Henkildautolle riittavia liittymia

Kuvio 17. Erilaisten kaantopaikkojen kayton jakautuminen

Melkein kaikki vastaajat kokevat kaantdpaikkojen mukaisen kulkumatkan kaytta-
misen onnistuneeksi ja yksikointia helpottavaksi uudistukseksi. He kertovat myods
tieosakkaiden suhtautuvan muuttuneeseen kulkumatkaan paaosin hyvin, kun
heille kerrotaan perusteet erilaisen matkanmittaustavan kayttoon. Kaikkia tie-
osakkaita tieyksikdiden kasvaminen kasvaneen matkan myo6ta ei miellyta. Kaan-

topaikkojen I6ytaminen ja valitseminen on sujunut suurimmaksi osaksi hyvin,
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mutta eras vastaaja kokee kaantopaikkojen tarkastamisen vaativan maastokayn-
nin. Yksi vastaaja yksikoi teita seka kaantopaikkamallin mukaan etta kiinteiston
painopisteeseen riippuen kaantopaikkojen maarasta. Jos tiella on kaantopaikkoja
vain harvakseltaan, han kayttaa kulkumatkana painopisteeseen mitattua matkaa.
Toinen vastaaja kertoo kayttavansa suurimmaksi osaksi painopisteeseen mitat-
tua matkaa, silla tieosakkaat suhtautuvat tapaan suopeammin. Lapiajotiet aiheut-
tavat vastaajille enemman paanvaivaa, silla usein puutavara-autot ajavat koko
tien lapi, vaikka tieosakas ilmoittaa kulun vain toiseen suuntaan. Kaantopaikka-

mallia ei ole tarkoitus soveltaa lapiajoteilla (Maanmittauslaitos 2023, 26).

5.2.4 Jatkokehityksen tarve

Kyselyn lopussa kysyttiin vastaajien mielipidetta siita, mitka ohjeen asiat kaipaa-
vat selkeyttamista, ja millaisiin ohjeista puuttuviin tilanteisiin tarvittaisiin lisdoh-
jeistusta. Avoimia vastauksia selkeyttamistarpeista kertyi 44 kappaletta ja puut-
tuvista tilanteista 24 kappaletta. Muutama vastaaja pitaa ohjetta nykyisellaan sel-
keana, mutta suurimmalla osalla on selkeyttamistoiveita ainakin yhdesta aihepii-
ristd. Yleisimmin toivotaan maatalouden tuotantokeskusten liikenteen laskemi-
sen selkeyttamista. Laskentaa pidetaan nykyisellaan hankalana, ty6laana ja liian
yksityiskohtaisena ja soveltavana ja siihen kaivattaisiin enemman esimerkkeja.
Eraan vastaajan yksinkertaistamisehdotuksessa tuotantokeskuksen liikenteen
laskemista voisi jatkossa toteuttaa tuotantosuunnan ja pinta-alan pohjalta, kuten
edellisissa ohjeissa viljelman ulkoisen liikenteen kanssa tehtiin. Maatalouden
osalta my0Os tuotantosuuntiin kaivataan tarkempaa ohjeistusta ja enemman esi-

merkkeja.

Painolukujen sisaltihin halutaan tarkennusta. Erityisesti metsan painolukuun si-
saltyvien asioiden luettelemista kaivataan. Vastaajaa pohdituttaa tilanne, jossa
maanomistaja rakentaa metsaautotien oman kiinteistonsa alueelle. Hanen mu-
kaansa tilanne katsotaan yleensa painolukuun kuulumattomaksi toiminnaksi,
mutta kaipaisi asiaan vahvistusta tieyksikointiohjeen kautta. Lisaksi osa vastaa-
jista toivoo painoluvun nostamista metsaliikenteen osalta, kun taas osa pitéa met-

sien ja lomakiinteistdjen painolukujen nostamista huonona asiana. Myés positii-
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visia kommentteja nykyisista painoluvuista tulee, silla eras vastaaja toteaa paino-
lukujen vaikuttavan olevan oikeassa suhteessa toisiinsa, ja asuinkayton painolu-

vun olevan aiempaa parempi.

Metsaliikenteen osalta lapikulkuteita pidetaan epaselvina ja niiden yksikointiin ha-
lutaan lisaa ohjeistusta. Tieyksikdintiohjeessa lapikulkutiena pidetaan tieta, joka
kulkee kahden yleisen tien valissa (Maanmittauslaitos 2023, 39). Ohjeistusta kai-
vataan kuitenkin my0s tilanteisiin, joissa yksityistielta paasee kulkemaan lapi toi-
sille yksityisteille, jolloin kaytanndssa puukuormat ajetaan yksityistien lapi. Jonkin

verran vastaajat valittelevat kdantopaikkojen etsimisen vaikeutta.

Lomakiinteistdjen termisto ei vastaajien mukaan kuvaa kayttéa hyvin, vaan ai-
heuttaa tieosakkaille vaarinkasityksia. Erityisesti kasitteet lomamokki ja kesa-
mokki menevat osakkailla usein sekaisin. Kasitteiden lisdksi vapaa-ajan asunto-
jen kayttomaarat ovat eraan vastaajan mielesta selkeammat osakkaille vanhassa
ohjeessa. Vuokrakaytossa olevien lomakiinteistojen yksikdinti vilkkaissa loma-
kohteissa todetaan hankalaksi, silla ymparivuotisen lomakiinteiston painoluvulla
saattavat sijaita vierekkain viikoittaisessa kaytdssa oleva vuokramokki ja muuta-
mana viikkona talviaikaan kaytossa oleva yksityisessa kaytdssa oleva mokki. Ta-
pauksissa todelliset kayttomaarat eroavat toisistaan huomattavasti, vaikka paino-
luku on sama. Vuokrakaytossa olevien ja harvakseltaan vuoden ympari kaytetta-

vien lomakiinteistdjen yksikointiin kaivataan lisaohjeistusta ja esimerkkeja.

Muun liikenteen painoluvun laskemisen useampi vastaaja kokee haasteelliseksi,
ja siihen halutaan enemman esimerkkeja. Esimerkiksi leirintaalueiden painoluku-
jen laskentaa helpottamaan yksi vastaaja ehdottaa tieyksikointiohjeesta jo l10yty-
vien ajoneuvojen ohjepainoihin lisattavaksi matkailuauton ja auto ja asuntovaunu
-yhdistelman painot. Lisdohjeistusta ja esimerkkeja kaivataan niin leirintdalueiden

kuin hautausmaidenkin yksikoinnista.

Muutama vastaaja kaipaa matkan korjauskertoimen palauttamista kayttoon. Ny-
kyisellaan kaytossa olevien korjauskertoimien kayttamiseen halutaan tasmen-
nysta, vaikkakin vastaaja toteaa niiden olevan harkinnanvaraisia ja arviointia. Esi-
merkiksi vahan liikkkuvien elakelaisten asuinkiinteistdjen painoluvun korjausker-

toimiin halutaan lisaohjeistusta.
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Eras vastaaja toteaa kesa- ja talvikunnossapidon kustannusten huomioimisen
olevan ongelmallista. Talviaurauksen kustannukset voivat nousta yli puoleen
koko tienpitokustannuksista, jolloin ainoastaan kesakaytossa olevien kiinteistojen
tieyksikoita tulee hanen mukaansa muuttaa. Han kaipaisi ohjeeseen ohjeistusta

kesa- ja talvikunnossapidon ositteluun erikseen.

Muita yksittaisia epaselviksi koettuja kohtia ohjeesta ovat maksimikustannus, ve-
nevalkamat ja suojelualueiden huomioiminen yksikoinnissa. Lisaksi ohjeeseen
halutaan lisattavaksi lisatietoa tieyksikdinnissa tarvittavien tietojen tiedonhankin-
takanavista, mika auttaisi uusia tieyksikointien tekijoita ja helpottaisi kokeneem-
pien tyota. Tieyksikointiohjeen ulkopuolelta tietojenkeruulomake saa osakseen
kritiikkia. Yksi vastaaja on laatinut oman lomakkeen, silla Maanmittauslaitoksen
lomake aiheuttaa hdnen mukaansa enemman kysymyksia kuin silla saa vastauk-
sia. Toinen vastaaja kokee asianosaisten tarvitsevan tietojenkeruulomakkeen
mukana lahetettavaksi tiivistetyn ohjeen lomakkeen tayttamisesta, jotta heidan ei

tarvitsisi soittaa tayttamisapua kysyakseen.

Asuinkiinteistojen tieyksikointi on vastaajille selkein, silla se ei keraa ainuttakaan
mainintaa selkeyttamistarpeita koskevaan kysymykseen. Ainoa asuinkiinteistoi-

hin liittyva maininta koskee vahaisen liikkenndinnin kiinteistojen korjauskertoimia.

5.2.5 Muut huomiot

Kyselyn lopuksi vastaajien on mahdollista kertoa viela muita huomioita tai koke-
muksia uudistetusta ohjeesta. Vastauksia tuli 19. Uudistus keraa kiitosta ylei-
sesta selkeydestaan ja aiempaa paremmasta kokonaisuudestaan. Myos esimer-

keista pidetaan ja niita halutaan ohjeeseen enemman.

Kuten aiemmin todettiin, painolukujen muutokset jakavat vastaajien mielipiteita
my0s muissa huomioissa ja kommenteissa. Toiset pitavat muutoksia oikean-
suuntaisina, kun taas toisten mielesta uudistusten perusteet ovat hankalasti ym-
marrettavia. Tuotantokeskusten yksikointi koetaan sen verran monimutkaiseksi,
ettd sen yksinkertaistamista toivotaan. Tuotantokeskusten ohella myos vapaa-
ajanasuntojen kayttoluokkien nimitykset aiheuttavat sekaannuksia, joten niiden

muuttamista kuvaavammiksi toivotaan.
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6 JOHTOPAATOKSET

Tieyksikointi on luonteeltaan arviointityéta. Jokainen kilometri Suomen 350 000
yksityistiekilometrista on erilainen. Yksityisteiden liikenteen laatu ja maara vaih-
televat, eika kahta olosuhteiltaan samanlaista yksityistieta 16ydy. Koska jokainen
yksityistie on eraanlainen poikkeustapaus, ei tieyksikointiohje kykene antamaan
tyhjentavaa vastausta kaikkiin tieyksikkolaskelman laatijan kohtaamiin pohditut-
taviin aiheisiin. Yksityistien tieyksikointi -ohje tarjoaa vankan perustan tieyksikko-

laskelmien laatimiseen, kunhan sita sovelletaan tarpeen vaatiessa.

Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittaa tieyksikointiohjeen uudistamisen syita ja
uudistuksen myota muuttuneita asioita. Tavoitteena oli myos kerata tieyksikoin-
tiohjeen kayttajien kokemuksia uudistuksesta ja kuulla heidan ehdotuksiaan
tieyksikointiohjeen tuleviin uudistuksiin. Vastauksia tutkimuskysymyksiin kerattiin
hyodyntamalla kirjallisuutta, tutustumalla nykyiseen ja aiempiin tieyksikointiohjei-
siin, haastattelemalla tieyksikointiohjeen laatijoita ja toteuttamalla kyselytutkimus

toimitusinsindoreille ja tieisannaitsijoille.

Ensimmainen tutkimuskysymys oli, miten ja miksi ohjetta tuli uudistaa. Vastaus
saatiin Maanmittauslaitoksella tydskentelevien tieyksikointiohjeen laatijoiden joh-
tava asiantuntija Sami Tammiston ja asiantuntija Harri Isomaen haastattelulla.
Ohijetta oli uudistettu 2010-luvulla monta kertaa, joten siihen toivottiin pysyvam-
paa paivitysta. Vuonna 2019 voimaan tullut uusi yksityistielaki ei ollut tuonut tieyk-
sikdintiin kaivattua tarkennusta tieyksikdinnin osalta, joten vuoden 2019 ohjee-
seen oli tehty vain pienia paivityksia ja suurempi uudistus jatetty vuonna 2023
julkaistuun ohjeeseen. Uudistuksen aloitti esiselvitys, jonka avulla tieyksikdintien
laatijoilta saatiin parannusehdotuksia. Paapainoksi ehdotuksissa nousi tieyksi-
koinnin yksinkertaistaminen. Uudistuksen myo6ta ohjeesta oli saatava yksinkertai-
sempi. Siksi esimerkiksi monet korjauskertoimet poistettiin, painolukuja selkey-
tettiin vahentamalla niiden lukumaaria esimerkiksi vapaa-ajan asunnon tapauk-

sessa ja maksimikustannustarkastelua muokattiin.

Vastaus toiseen tutkimuskysymykseen eli uudistuksen suurimpiin muutoksiin 16y-
tyi vertailemalla uusinta vuoden 2023 ohjetta toisiksi uusimpaan vuoden 2019

ohjeeseen. Uudistuksesta voidaan 16ytaa kolme huomattavaa muutosta. Suurin
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tieyksikointiprosessiin vaikuttava toimintatavan muutos on tuotantokeskuksen lii-
kenteen laskentatavan uudistaminen valmiin painoluvun kayttamisesta muuna lii-
kenteena laskemiseen. Tieyksikoijat ovat huomanneet muutoksen myos, silla
tuotantokeskuksen liikenne kerasi paljon avoimia vastauksia kyselytutkimuk-
sessa. Toinen suuri muutos on metsaliikenteen tieyksikdintiin otettu kaantopaik-
kamalli aiemman painopisteeseen laskemisen vaihtoehdoksi. Kolmantena muu-
toksena on painolukujen nousu, joka on ollut suurta etenkin asuin- ja lomakiin-

teistdjen osalta. Tieyksikoijat ovat havainneet sen kummastuttavan tieosakkaita.

Kolmantena tutkimuskysymyksena oli, miten uudistunut ohje on otettu vastaan.
Neljas tutkimuskysymys oli, miten ohje on vaikuttanut tieyksikointiin ja kaytannon
tyohon. Tutkimuskysymyksiin etsittiin vastausta kyselytutkimuksen avulla. Vas-
taajat pitivat paivitettyd ohjetta kaiken kaikkiaan aiempaa parempana kokonai-
suutena. Uudistuksen onnistumisesta kertoo vastaajien kokema tieyksikointiin
kaytetyn tyoajan vaheneminen, joka koettiin suurimmaksi asuin- ja lomakiinteis-
toilla seka metsa- ja peltoliikenteessa (kuvio 10). Joiltakin osin uudistus on kui-
tenkin myos hankaloittanut tieyksikointia, joten kaikkien muutosten vastaanotto

ei ole ollut niin myonteinen.

Asuinkiinteistoilla painoluvun korjaamisesta on luovuttu tapauksissa, joissa liiken-
ndinti asuinkiinteistolle tapahtuu useammalla kuin kahdella henkildautolla. Tama
on poistanut automaaran selvitystarpeen ja siten yksinkertaistanut tieyksikdiden
laskentaa. Lomakiinteistot luokiteltiin aiemmin kesakayttoisiin ja ymparivuotisiin
lomakiinteistoihin. Kesakaytolle oli olemassa kolme painolukua ja ymparivuoti-
selle kaytolle kaksi. Uudistuksen jalkeen kaytdssa on kolme kayttotiheytta, joilla
on omat painolukunsa. Painolukuvaihtoehtojen vaheneminen on helpottanut pai-
noluvun valintaa, vaikka kayttotiheyden selvitystarve on edelleen olemassa.
Myo6s metsaliikenteen yksikdinnissa painolukuja on vahemman, silla Suomi on
jaettu uudessa ohjeessa viiteen suurempaan alueeseen entisen seitseman si-
jaan. Peltojen osalta sika-, siipikarja-, sokerijuurikas- ja perunatilojen seka sadon-
korjuun ulkopuolella olevien peltojen painoluvut muodostetaan uuden ohjeen
myota korjaamalla kasvinviljelyn painolukua. Edellisessa ohjeessa kyseisilla pel-
loilla oli valmiit painoluvut. Nyt painolukuja joudutaan laskemaan hieman enem-

man, mutta laskenta hoituu kuitenkin valmiilla korjauskertoimella.
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Metsaliikenteen kdantopaikkamalli vaikuttaa olevan pidetty uudistus. Kaantopaik-
kojen valitsemista pidetdaan paaasiassa helppona (kuvio 16). Syyna tahan voi
olla kaantopaikkojen nakyminen ilmakuvalla tai maastotietokannassa, jolloin
kaantopaikoiksi sopivat liittymat on helppoa valita. Valinta on mahdollista tarkis-
taa maastossa tai jattaa kokonaan siella tehtavaksi, jolloin kaantdpaikan todelli-
nen koko ja laatu selviaa. Kaytetyn kaantopaikan arviointityo helpottuu toki myos
silloin, kun tieosakkaalta saadaan tieto kaytetysta kaantopaikasta. Kaantopaik-
kamalli on saattanut helpottaa ja nopeuttaa laskentaa, koska samoihin kaanto-
paikkoihin lasketaan useamman kiinteiston kulkumatka, jolloin jokaisen kiinteis-

ton kulkumatkaa ei tarvitse mitata erikseen.

Joiltakin osin uudistus ei kuitenkaan miellyttanyt vastaajia. Tieyksikointiin kayte-
tyn tyoajan koettiin lisdantyneen tuotantokeskuksen liikkenteen ja muun liikkenteen
laskemisen osalta (kuvio 10). Tuotantokeskuksen liikenteen laskeminen muuttui
aiemmasta valmiiden painolukujen avulla laskettavasta yksityiskohtaisemmaksi,
kun kaikkea tuotantokeskuksen liikennetta kasitellaan nyt muuna liikenteena.
Tuotantokeskukseen kohdistuvat erilaiset liikennetarpeet voivat vaihdella maati-
lojen kesken paljonkin, joten tieyksikointien tekijoiden tulee kysya tiedot tiloilta.
Kun kaikelle vuotuiselle liikenteelle siementen kuljetuksesta elainlaakarin kayn-
teihin lasketaan painoluku ja tieyksikot, tybomaara on huomattavan erilainen ver-
rattuna aiempaan valmiiseen hehtaariperusteiseen painolukuun. Muun liikenteen
laskennassa koettu tydajan kasvu ei selity tieyksikointiohjeen uudistuksella, silla
muun liikenteen laskentaa ei siina muutettu. Muun liikenteen selvittaminen ajo-
neuvoineen, -kertoineen ja hyotykuormineen saatetaan kokea muutoin niin tyo-

laaksi, etta sen aiheuttamaa tydmaaraa pidetaan aina suurena.

Tieosakkaiden nakdkulmasta vastaajat osasivat nimeta muutamia asioita, jotka
ovat vaikeaselkoisia tai aiheuttavat muuten ihmettelya. Suurin ongelmakohta oli
tuotantokeskuksen liikenne, jonka tieyksikoijat kokivat hankalaksi myds omasta
puolestaan. Tuotantokeskuksen liikennetta ilmoittaessa tieosakkaan tulee huo-
mioida kaikki liikenne painoineen, joten se aiheuttaa varmasti ty6ta myos tieosak-
kaalle. Aiemmin tietoja ei tarvinnut antaa niin paljon, joten sekin aiheuttanee
omalta osaltaan kummastelua. Vapaa-ajan asuntojen nimitykset olivat toinen

hankalaksi koettu uudistus. Loma- ja kesamokki sekoittuvat tieosakkaiden mie-
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lissa helposti, mika on ymmarrettavaa. Vaikka ohjeessa lomamaokki on vahaisim-
man kayton mokki ja kesamokki kevaasta syksyyn -kayton mokki, kesamokki
saattaa kuulostaa vain kauneimpina kesapaivina kaytetylta eli pienimman paino-
luvun mokilta. Myos painolukujen nousu aiheuttaa paljon kysymyksia. Tata selit-
taa todennakoisesti se, ettei tiecosakkaiden likkuminen ole muuttunut, mutta pai-
noluvut on paivitetty vastaamaan nykyisia liikkumistottumuksia kasvaneine ajo-

neuvojen omamassoineen.
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7 POHDINTA

Opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittaa tieyksikdintiohjeen uudistamisen syyt,
loytaa uudistuksen suurimmat muutokset, saada ohjeen kayttajilta tietoa uudis-
tuksen vastaanottamisesta ja I0ytaa kehitysehdotuksia tieyksikointiohjeen kehit-
tamiseen tulevaisuudessa. Opinnaytetyon alussa oleva teoriaosuus taustoitti yk-
sityistielain ja historiakatsauksen avulla tieyksikoinnin tehtavia, tarvetta ja alku-
peraa. Tieyksikointiohjeen uudistusta kasittelevassa osiossa kaytiin lapi vuonna
2023 julkaistun ohjeen sisaltda ja vertailtiin sitd aiempiin ohjeisiin. Kyselytutki-
musosio kertoi, miten tieyksikointiohjeen uudistus on vaikuttanut sitd kayttavien
tyéhon ja miten he kokevat uudistuksen. Opinnaytetyd vastasi tutkimuskysymyk-

siin ja sille asetettuihin tavoitteisiin.

Kyselytutkimuksessa vastaajat pitivat tuotantokeskuksen liikennetta vaikeasti
laskettavana ja loma- ja kesamokkien nimia hankalina tieosakkaiden ymmartaa.
Tuotantokeskuksia on kuitenkin niin erilaisia, etta oikeudenmukaisempi ja tar-
kempi tieyksikkomaara saadaan selville muuna liikenteena laskemalla kuin heh-
taariperusteisen painoluvun kautta (Isomaki & Tammisto 2024 ). Vastaajien koke-
musten perusteella tuotantokeskukseen liikenteeseen voi silti yrittda miettia rat-
kaisua, joka helpottaisi tieyksikointien laatijoiden tyota. Jatkoselvityksen arvoinen
voisi olla esimerkiksi laskentatapa, jossa pienimmille tuotantokeskuksille kaytet-
taisiin omaa hehtaariperusteista painolukuaan ja suurimmat tuotantokeskukset
yksikoitaisiin muuna liikenteena kuten nyt. Talldin pienet tuotantokeskukset, joilla
ei ole liikennetta niin paljon kuin suurilla, olisivat tieyksikoinnin laatijoiden kan-
nalta helpompia ja nopeampia yksikoida erilaisten likennemuotojen selvittelyn
jaadessa pois. Tutkimusaiheena jatkossa voisivat olla myods tieosakkaiden koke-
mukset uudesta tieyksikointiohjeesta. Kyselytutkimuksessa tieosakkaiden koke-
mukset tulivat ilmi toimitusinsinodrien ja tieisannditsijoiden kertoman kautta,
mutta tulevaisuudessa myos heilta voisi kysya uudistuneen ohjeen vaikutuksista.
Ainakin tuotantokeskuksia omistavilta tieosakkailta olisi mielenkiintoista saada
tietoa, miten tyolasta kaikkien tuotantokeskukseen suuntautuvien eri ajoneuvoilla

tapahtuvien ajokertojen jakaminen tieyksikdinnin laatijalle on.

Seuraavaan uudistukseen sisallytettavaksi ehdotan helposti sekoittuvien loma- ja

kesamokkien nimitysten muuttamista. Yksi vaihtoehto voisi olla kesamokin nimen
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vaihtaminen sulan maan mokiksi, jolloin kayttdaika kevaasta syksyyn korostuisi
paremmin. Lomamaokin nimityksen voisi talldin vaihtaa kesamokiksi, joka kuvas-
taisi paremmin kyseisen kayttdluokan mokin kesaan ja kesaloma-aikaan painot-
tuvaa kayttoa. Kesamokki, sulan maan mokki ja ymparivuotinen vapaa-ajan
asunto eroaisivat nimityksina toisistaan riittavasti, jolloin ne olisivat helpommin
tieosakkaiden sisaistettavissa. Taman lisaksi Maanmittauslaitoksen nettisivuille
tai tieyksikointiohjeeseen voisi lisata tietoa mahdollisista tieyksikdinneissa hyo-
dynnettavista tietolahteistd. Tama auttaisi uusia tieyksikointien tekijoita 1oyta-

maan tarjolla olevan tiedon ja hyoédyntamaan sita tehokkaasti.

Opinnaytetyon tekeminen lisasi tietdmystani tieyksikoinnista. Aihe edellytti tutus-
tumista seka vuoden 2023 ohjeeseen etta aiempiin ohjeisiin, joten tieyksikointioh-
jeiden muuttuminen ajan saatossa kavi ilmi hyvin. En ollut aiemmin tutustunut
tieyksikoinnin historiaan, joten sekin oli mielenkiintoinen osa opinnaytetyon teke-
mista ja taustoitti yksityisteiden ja tieyksikdinnin alkuvaiheita hyvin. Opinnayte-
tyon ohessa toteuttamani tieyksikkolaskelma toimi hyvana harjoituksena ohjeiden
soveltamisesta kaytantoon. Oma osaamiseni tieyksikdinnista kasvoi opinnayte-

tyodn kirjoittamisen aikana.
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